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INTRODUCTION

La loi du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités (LOM) a pour objectif
de couvrir 'ensemble du territoire national par une autorité organisatrice de
la mobilité (AOM) locale.

Jusqu’a présent, au niveau intercommunal, seules les communautés
d’agglomérations, les communautés urbaines, et les meétropoles étaient
obligatoirement AOM.

De nombreux territoires étaient donc dépourvus d'un acteur public exercant
cette compétence localement pour proposer une offre de services de
mobilité alternatifs a I'usage individuel de la voiture.

La LOM conduit les communautés de communes (CC) a se prononcer sur
la prise de compétence d’organisation de la mobilité.
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INTRODUCTION

Si les CC souhaitent devenir AOM, elles doivent délibérer avant le
31/03/2021 pour se voir TRANSFERER la compétence d'organisation des
mobilités par leurs communes.

Dans le cas contraire, la Région deviendra automatiqguement AOM sur le
territoire de la communauté de communes des le ler juillet 2021 avec une faible
possibilité de retour en arriere.

Les communautés de communes qui seront devenues AOM, pourront ensuite
choisir ’EXERCER la compétence « mobilités » :

= soit a I’échelle de leur territoire (appelé ressort territorial),
= soit a une échelle plus large : celle d’'un pdle d’équilibre territorial et rural
(PETR) ou d'un syndicat mixte (SM), ce dernier pouvant également porter
d’autres missions ou compétences (SM porteur de Schéma de Cohérence
Territoriale...), a I'’échelle d’'un Parc Naturel Régional...
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INTRODUCTION

Pour aider les communautés de communes et leurs groupements a
comprendre les tenants et aboutissants de ces nouvelles dispositions de la
LOM, en tenant compte des délais contraints par la loi et des enjeux forts pour
leurs territoires, en bonne articulation avec les compétences des conseils
regionaux, le Cerema a lancé un appel a partenariats aupres de collectivités
en associant des acteurs institutionnels.

Le présent document constitue la synthese finale des travaux réalises dans le
cadre de ce partenariat « ensemble vers la prise de compétence mobilités ».

Il constitue une aide a la décision pour les communautés de communes
guant a la prise de compétence d’organisation de la mobilité.
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SOMMAIRE

d L’appel a partenariat
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O Prendre la compétence d’organisation des mobilités en 6 questions
« Pourquoi choisir de devenir AOM ?
* Pour gquelles actions, et a quel codt ?
 Quand ?
« Sur quel territoire ?
« Avec qui ?
« Comment ?

 Des ressources pour aller plus loin
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OBJECTIFS ET MODALITES

v

Chacune des 15 collectivités partenaires (communautés de communes,
PETR,...) a travaillé avec les experts locaux du Cerema pour décliner les
guestions que pose « la prise » de compétence d’organisation de la
mobilité sur son territoire, et trouver des éléments de réponse.

3 webinaires nationaux rassemblant les acteurs ont été organisés pour
échanger et capitaliser.

Une forte dynamique s’est instituée avec des productions réalisees en 3
mois (novembre 2020 - janvier 2021), grace a des meéthodes
collaboratives.
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LES COLLECTIVITES PARTENAIRES
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LES ACTEURS ASSOCIES AU PARTENARIAT
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POUR TOUT SAVOIR SUR LE PARTENARIAT
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Pour élaborer un projet de territoire

v Maitriser I'élaboration de la stratégie locale de mobilité en articulation avec
les politiques :
 Energétique
* Environnementale
« Sociale

- Economique dynamisme

urbanisimé _

aménagement g g comme
v' Dans le cadre d’'un projet de territoire santeé

m""’""blllte

connexion empl0l inclusion

energle trdnsports
entreprises

déplacements
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Pour devenir un acteur légitime aux echelles

regionales et locales

Si et seulement si la communauté de communes devient AOM,

v Elle participera de droit au comité des partenaires organisé par le conseil
régional en tant qu’AOM régionale et a la constitution du contrat opérationnel
de mobilité (cf diapo suivante).

v Elle mettra en place le comité des partenaires sur son ressort territorial
(instance dont la composition est tres libre, et dont le but est de permettre a
tous les acteurs d’agir de fagon concertée);

v Elle pourra élaborer quand elle veut une stratégie de mobilité sur son
ressort territorial, éventuellement formalisée par un plan de mobilité
simplifié, et organiser des services de mobilites.
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Pour devenir un acteur légitime aux echelles

regionales et locales

Si la CC n’est pas AOM sur son ressort territorial : elle n’a pas de garantie de
pouvoir étre partie prenante et signataire du contrat opéerationnel de mobilité a
I’échelle regionale

/ Le contrat opérationnel de mobilité : \

« est la traduction opérationnelle des différents points déclinant le réle de chef de file de
la Région, a I'échelle d'un bassin de mobilité ;

« est conclu par la Région avec les principaux acteurs de la mobilité sur le territoire.
Sont obligatoirement parties prenantes au contrat : les AOM, les syndicats mixtes
dit « SRU », les départements, les gestionnaires de gares de voyageurs ou de pbles

\\ d'échanges multimodaux. /
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Pour devenir un acteur garant du dialogue local

La CC pourra pleinement étre active dans la coordination des offres de
transports et de services de mobilités en créant son comité des partenaires local
sur son ressort territorial, instance de dialogue pour garantir un dialogue entre les
acteurs des mobilités

/ Le Comité des partenaires : \

« Est obligatoire depuis le 27 décembre 2019 (date de publication au J.O de la LOM)

« Doit associer a minima des représentants des employeurs et des associations
d’usagers et d’habitants, présence des communes

* Doit étre saisi au moins 1 fois par an

« Doit étre saisi obligatoirement pour avis simple pour toute évolution substantielle de
I'offre, de la politique tarifaire - décisions concernant l'information des usagers, la qualité
de service - avant toute instauration ou évolution du versement mobilité et pour

\\ adoption d’un plan de mobilité ou plan de mobilité simplifié /

EN N\

REPUBLIQUE o a

FRANCAISE Février 2021 Synthese finale ) 4 Ce re m a
g’lﬁ R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternité



eWaId) £




Certains territoires souhaitent devenir

AOM : ‘

v' Car la mobilité est une des dernieres compétences qui leur manque :

« Si le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) identifie la mobilité
comme un levier majeur, la CC devenue AOM aura plus de prise pour
atteindre les objectifs

* Sile Plan local d’urbanisme intercommunal (PLUI) traduit des objectifs en
faveur des mobilités dans ses pieces (PADD, OAP, reglement...), la CC
devenue AOM aura plus de possibilités pour mettre en place des actions
cohérentes.

v' Pour disposer d’une vision d’ensemble et étre |égitime a coordonner
différentes actions, éventuellement déja lancées sur le territoire (mobilité
inclusive, TAD par délégation de la Région, location vélo touristique...),
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Certains territoires souhaitent devenir

AOM : “ -

v' Pour « rendre réel » le principe de subsidiarité : les mobilités régionales
reviennent a la Région (trains, cars, scolaires), les mobilités locales (actives,
inclusives,...) reviennent au pouvoir décisionnel local

v' Pour étre autonome pour définir les services locaux, choisir les opérateurs,
repondre aux besoins des habitants,...

v' Parce que I'étendue du territoire régional pourrait empécher la Région de bien
appréhender les preoccupations locales et étre suffisamment réactive dans la
mise en place de services de mobilités locales

v' Parce ce que les élus locaux, interlocuteurs « spontanés » des habitants
pour les questions de mobilite, veulent d'avantage de marge de manceuvre pour
repondre aux attentes et aux besoins de leurs administrés
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En revanche, certains territoires ne

souhaitent pas devenir AOM car : T

v La prise de compétence d’organisation des mobilités ne leur semble pas
cohérente avec la stratégie de la Région.

v Il leur semble difficile de distinguer transports et services de mobilité

v’ lIs préferent intervenir en tant que délégataires de la Région, méme s'il s’agit d’'un
positionnement moins certain car les délégations aupres des CC ne sont qu’'une
possibilité offerte par la LOM a la Région, et non une obligation qui lui incombe

v lIs ressentent des craintes a propos d’une charge financiére trop lourde

v lls n’éprouvent pas le besoin de mener leur propre politique de mobilité
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Elaborer une strategie pour les mobilités

Sur son ressort territorial, PAOM définit, en fonction des objectifs qu’elle
souhaite atteindre, sa stratégie en faveur des mobilités. Elle peut élaborer un
Plan de mobilité simplifié, outil permettant de planifier les actions et d’organiser
leur cohérence et ainsi leur efficience.

v Le PAMS peut étre élaboré par les AOM mentionnées a l'article L. 1231-1 du
Code des transports et par les syndicats chargés de I'élaboration des SCoT, a la
condition de ne pas étre soumis a I'obligation d’élaborer un plan de mobilite.

v |l s’adresse aux autorités des territoires ruraux et de villes moyennes (y compris
la Région en tant quAOM locale de substitution) souhaitant se doter d’une
feuille de route pour les mobilités

EN
REPUBLIQUE o
FRANCAISE Février 2021 Synthese finale

Liberté
Egalité
Fraternité




Zoom sur le PAMS

/ Les 7 principes du plan de mobilité simplifié \

1. Volontaire : non obligatoire, sa réussite dépend des volontés locales

2. Souple : la liste des thématiques a aborder et son processus d’élaboration sont peu
cadrés par la loi, ce qui laisse de la place pour I'adaptation et I'innovation locales

3. Indépendant juridiquement : il n’entretient pas de lien juridique avec d’autres plans ou
documents d’urbanisme

4. Mutualisable : le contenu du plan peut étre valorisé lors d’autres démarches et se
traduire dans differents documents abordant la mobilité directement ou non : PLUi, PCAET,
SCoT

5. Adapté au territoire : il reflete les enjeux et les actions en faveur des mobilités existantes
et a venir sur un territoire précis, décidées par les acteurs du territoire

6. Partenarial : il permet de réunir acteurs publics, privés et issus de la société civile

concernés par son élaboration
Qarticipatif - il inclut la participation du public mais sans enquéte publique obligatoire /
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Ce que peut faire une AOM Principes de mise

Sur son ressort territorial, ’AOM peut organiser,
en essayant d’optimiser les colts en fonction des
besoins du territoire et de ses ressources, des services

v' relatifs aux mobilités actives définies a l'article L. 1271-1 du CT ou contribuer

au déeveloppement de ces mobilités ;

v relatifs aux usages partagés (autopartage, covoiturage) des véhicules ou

contribuer au développement de ces usages ;

v' de mobilité solidaire, contribuer au développement de tels services ou verser

des aides individuelles a la mobilité ;
v alademande de transport public de personnes (TAD) ;
v' réguliers de transport public de personnes (TC) ;

v' de transport scolaire.
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Développer un service de location de vélo

v' Formation des acteurs locaux et citoyens

v' Entretien / réparations

v’ Stationnement / gardiennage

v Location : type de service a définir suivant 'usage prévu :

Longue / moyenne durée : peu d’usagers différents et des durée de location
supérieures a la semaine

Courte durée : un usage de loisirs ou touristique, a la journée ou a la demi-

journée
Courte durée automatisée : VLS, un usage pour un trajet souvent de moins de
30 mn

Location classique Veélo partage

Nombre de rotations par vélo

-

Durée de location moyenne




Développer un service de location de vélo

Des services de plus en plus nombreux :

Selon le rapport de 'ADEME « Evaluation des REPARTITION DES SYSTEMES DE LOCATION HUMANISE | ..
services vélos » :

87 services en 2016

163 services en 2020, dont 66 dans des
villes de moins de 50 000 habitants

» Des vélos classiques dans les grandes
agglomérations, une plus grande diversité
en milieux moins denses

Le déploiement des services de location humanisée en France

* VAE, vélos pliables
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Développer un service de location de vélo

FOCUS SUR LES TERRITOIRES PEU DENSES - RETOURS D’EXPERIENCES (1/5)

v A I’échelle de I'intercommunalité, a I'initiative d’élus motivés

A l'origine : questionnement prise de compétence mobilité, financements
TEPCV...

Préférer une action a I'échelle de I'intercommunalité pour plus d’homogénéité

Le portage de projet peut étre assez prenant pour les élus
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Développer un service de location de vélo

FOCUS SUR LES TERRITOIRES PEU DENSES - RETOURS D’EXPERIENCES (2/5)

v' Ataille humaine, un investissement en moyen humain mesuré

« Entre 30 et 70 vélos a la location, avec un parc qui se renouvelle par le biais de
revente aux usagers

* Des durée de location de la semaine a 'année
* Plus les durées sont courtes, plus le besoin en personnel est grand
1 ETP sur quelques mois pour I'émergence, puis 0,3 ETP pour I'exploitation

« Communication formelle (présentation, essais...) puis informelle (gros succes)
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Développer un service de location de vélo

FOCUS SUR LES TERRITOIRES PEU DENSES - RETOURS D’EXPERIENCES (3/5)

v Bilan d’usage : report modal important, colt compétitif de la voiture sur le
domicile/travail (D/T)

« Trajet moyen : 10 km, sur a peu pres 15 jours par mois

« Jusqu’a 90% de report modal sur le D/T, augmentation de la pratique du vélo
en général

« Public diversifié en age, CSP, genre (2/3 de femmes), souvent motorise par
ailleurs

v' Le colt kilométrique du service pour I'usager est équivalent au colt
ressenti (uniguement carburant en milieu rural) de la voiture pour le D/T
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Développer un service de location de vélo

FOCUS SUR LES TERRITOIRES PEU DENSES - RETOURS D’EXPERIENCES (4/5)

v' Bilan économique : des solutions qui fonctionnent a un colt modéré, la
guestion de la tarification reste centrale

Codt unitaire d’'un vélo a assistance électrique (VAE) : environ 1 800 €
Postes importants dans le budget : moyens humains pour les réparations
des vélos (surtout si plusieurs antennes de location), maintenance qui
augmente avec I'age du vélo (au-dela de 2-3 ans), et éventuellement les
assurances (en cours d’investigation, selon les types de vélos)

Les recettes couvrent les dépenses de fonctionnement

Des tarifs trés abordables (30€ par mois en moyenne pour les VAE, dont la
moitié peut étre remboursée par I'employeur)

C’est la revente des vélo au bout de 2/3 ans qui permet souvent d’étre

« rentable »
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Développer un service de location de vélo

FOCUS SUR LES TERRITOIRES PEU DENSES - RETOURS D’EXPERIENCES (5/5)

v' Conditions de réussite :
» Cibler un type de déplacement
« Cerner le reste a charge financier

« Service simple et lisible
« Tarification attractive, penser aux participations employeurs obligatoires
« Portage politique au niveau de I'intercommunalité

» Mobiliser les acteurs locaux (dont employeurs) et des moyens humains
en interne

* Revendre les vélos (retour sur investissement et moins d’entretien)
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Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Sur les 5 principaux modeles d’autopartage existants, 3 fonctionnent bien
dans les territoires péri-urbains et ruraux :

1 - En boucle : 'usager prend et restitue le véhicule sur un méme emplacement réservé (Citiz, Clen?’,
Communauto) : forme la plus répandue en territoires péri-urbains et ruraux quand I’AOM est partie
prenante

2 - Entre particuliers (P2P) : des particuliers louent leur propre véhicule via une plateforme ; 'usager vient
chercher le véhicule chez le loueur et I'y rapporte ; remise des clés en main propre (Getaround, ex-Drivy)
ou ouverture a distance (boitier dans le véhicule). Cette forme d’autopartage tend a se développer
aujourd’hui mais plutot pour des motifs loisirs / vacances. Cependant, de I’autopartage
intergénérationnel se développe également : des personnes ageées peuvent « préter » leur véhicule a
des personnes non motorisées en échange de pouvoir se faire accompagner de temps en temps

3- En entreprise : mise en partage d’'une flotte (possédée par I'entreprise ou par un opérateur) au sein
d’une entreprise. Il est possible de mutualiser les véhicules entre les entreprises, mais aussi entre
les entreprises et les particuliers (ex : le soir ou le week-end)

EN \
FE:‘R’%A%%E Feévrier 2021 Synthese finale ‘4 Ce re m a

Liberté
E;dilé R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternité




Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Sur les 5 principaux modeles d’autopartage existants, 2 fonctionnent bien
également en milieu urbain :

4- En trace directe : 'usager prend le véhicule sur une place réservée mais peut le restituer sur

n’importe quelle autre place réservée (ex-Bluely et Autolib’).
- Lenombre de véhicules et de places disponibles doit étre éleve, ce qui rend ce service

adéquat en milieu dense.

5- En free-floating : pas de places réservées ni de stations, 'usager peut prendre et restituer le
véhicule n’importe ou au sein d’'une zone définie (Free2Move, Yea!).
- Lenombre de véhicules doit étre important afin que les usagers aient toujours la
possibilité d’avoir un véhicule a proximité, ce qui augmente le coit de cette solution
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Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

v Jusqu’a présent, développement de services d’autopartage a 'initiative
d’opérateurs privés

Société : SA ou SARL
Société Coopérative d’'Intérét Collectif (SCIC)

v" Mais ’AOM peut créer un service d’autopartage en cas d’insuffisance ou
d’inadaptation de I'offre privée via les outils contractuels suivants :

la délégation de service public (DSP)
la régie
la société publique locale (SPL)
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Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Les AOM sont compétentes pour délivrer le label « autopartage » pour maitriser
les offres possibles d’autopartage sur leur territoire.

Elles peuvent également développer un label afin :
v d’optimiser les services

« => maximiser le report modal, la réduction du besoin de possession d’un
deuxieme véhicule dans le foyer et la diminution des véhicules-km
parcourus sur son territoire ;

v de reconnaitre l'intérét public du service

« => justifier un accompagnement financier et des avantages
(stationnement réservé sur le domaine public)

v d’apporter une garantie de qualité aupres des usagers, particuliers et
entreprises locales

£ ~\,
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Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Quelques reperes de codts serviciels

Répartition des charges et des recettes par véhicule par mois (Modeéle Clio)

Dépenses: 800€/mois/véhicule Recettes: 800€/mois/véhicule

Charges Recettes

Source : Réseau France Autopartage (actuellement CITIZ) et Urbdeco 2012.




Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Quelques reperes de codts serviciels - 'autopartage

Investissements (hors véhicules et immobilier)

Type d'investissement Colit en euros
Communication de lancement Pour |a structure entiere (entre 20 et 50 véhicules) 12000
Acquisition du logiciel Pour |a structure entiere 5000
Matériel de bureau Pour |a structure entiere 5000
Totem et aménagement de la station Pour la station (2 ou 3 voitures) 1000
Arceau Pour une voiture 500

Codlt des véhicules (en achat ou en LLD) : entre 12k€ et 20k€ + codt de la borne si électrique
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Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Monter un modéle économique en fonction de ses ressources, des potentiels
du territoire et des opérateurs

: PNR Grand : :
Modeéle « urbain » Tinchebray PNR du Pilat

Causses

Qui paye ou percoit ?

Investissement :
aménagement des stations, Collectivités PNR Collectivités PNR
communication

Véhicule ( LLD ou achat,

: : Opérateur PNR Collectivités Frais partagés
amorti sur environ 5 ans)

Opérateur, déficit Opérateur, déficit

: , comblé au L d’exploitation

Fonctionnement Opérateur , Collectivites ,
démarrage par le comblé par le
PNR PNR
, Recettes Recettes Recettes
Recettes Opérateur

partagées partagées partagées




Développer des services d’usage partage :

I’autopartage

Exemple PNR Pilat, commune de Pélussin

v Autopartage en boucle, 2 véhicules

v

v

D N N N N

Assurer la disponibilité d’'un véhicule pour rassurer les usagers

Cibles : d’abord les acteurs locaux (réduction des flottes d’entreprises,
d’organismes publics) puis actifs la semaine, touristes et habitants le week-end

Relations avec abonnés assuree par le PNR

Service et entretien gérés par Citélib, siege a Grenoble
Convention d’occupation du domaine public

Montant du projet: 12 000€ sur 3 ans

Fonctionnement: 2000€/an pour le PNR + Aides financieres possibles: DSIL,
CEE, Fonds d’inclusion dans I'emploi (FIE), Fond social européen
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Développer des services d’usage partage :

le covoiturage

Les principales formes La voiture pnrtngeei : F&ﬂl&%ﬁﬂﬂﬁmwgitiz autolib’
| e Audnbde e Kovteos0rioy.) KOOlicAr dirivy
., Le covoiturage T
- Autostop organise T
. COVOIturage Sur des etunouolmueus:?:ggefs.effect:ﬂl:ml:onfn&mp:::ﬁ:\:;:mrhmtemm
*
: P { '
Ilgn_es. definies sur le Le covoiturage anticipé Le covoiturage spontané
territoire G e e R jresbogl oy
. . dzmonooooilu_nur. Conducteunjecl\oi:isnudﬂnier.momtsije m’arréte.
- Covoiturage via plate- Vs ssitie o e
i ' ' ' '
form_e mte_rnet ou Informel Via un opérateur Informel Via un service
appli mobiles fosncaesefenie- de mise en relation RS de mise en relation
o avec réservation ; I ; L
(anticipé) Anticipé Dynamique l Avec panneau
, t' Princi ‘mow surlen{)eb: licati Au demier via une application mobile snns punneuu lumlneux
s e et site internet m .
o Sans re§erva ion MeVIC! §bpiaBlaCar ;: klaxit MOV'ICI L4 o, A t‘ -
(dynamique) TR hares | CAR o B > eCOv
e B w2 [licov ™ e
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Développer des services d’usage partage :

le covoiturage

Des tarifications variées

Pour les conducteurs

v Incitation possible via la Aucun passager pris en charge Gagnez 0,50 € / trajet

L, . i 1 passaqger Gagnez 1€ / trajet
rétribution des conducteurs 9 )
Gagnez 1,50 € / trajet

Tableau 1: rétribution financiere mise en place a Auxerre par Fleetme

v Les tarifications usagers part fixe et/ou part variable du km

v Incitations non financieres : acces places de stationnement réservées,
acces a services culturels ou sportifs de la collectivité, bons d’achat ...
Le Registre de Preuve de Covoiturage, tiers de confiance entre
collectivités et certains opérateurs (Blablalines, EcoV, Karos, Klaxit, Roulez
Malin...), certifie la réalisation des trajets finangables par TAOM
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Développer des services d’usage partage :

le covoiturage

v' Des formes de gouvernance variées
e Initiative publique et mise en oeuvre via prestataires privés
e Initiative exploitant réseau TC: contractualisation avec 'AOM via les DSP TC
e Initiative privée sans partenariat avec collectivité

v' Des modeles économiques variés

¢ Initiative collectivité: financement propre + appui possible (ex Ademe).

=> ex region lyonnaise (Syndicat Sabne Monts d’Or): projet de 35k€
m 70% études et communication (financement Ademe a 69%)
n  30% équipements (financement Ademe a 30%)
m Participation Métropole: 1 ETP conseiller économie et mobilité
m Possibilité de financement DSIL, CEE, FEDER
o Initiative exploitant TC: financé en propre dans le cadre de I'expérimentation
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Développer des services d’usage partage :
le covoiturage

REZO POUCE : UN DISPOSITIF & EN 1

REZO POUCE : L'AUTOSTOP EN
MODE VINTRGE

- A un arrét sur le pouce
- Avec une fiche destination
- Etlastop ‘attitude

REZO POUCE 2.0 : L'AUTOSTOP
CONNECTE

- A travers l'application
- Avec une géolocalisation en temps réel
- Etune confiance renforcée

REZ0 PRO : LE COVOITURAGE
DOMICILE-TRAVRIL

- Atravers la plateforme

- Entre collégues et voisine.s

- Pour les trés petites aux moyennes
entreprises

REZO SENIOR : LE COVOITURAGE
SOLIDAIRE INTERGENERATIONNEL

- Atravers la plateforme
- Entre voisin.e.s

< 10 000 hab.

De 10 000 a 25 000 hab.
De 25 000 a 50 000 hab.
De 50 000 & 75 000 hab.
De 75 000 a 100 000 hab.
Plus de 100 000 hab.

Dans une logique de partenariat et de partage, nous encourageons les
collectivités qui mettent en place le dispositif a
. Cela permet a chacune d’entre elles de participer aux orientations et aux
évolutions de REZO POUCE ... Nous demandons aux collectivités de prendre
une participation dans la SCIC suivant le méme baréme : 100, 500, 1 000,
2 000, 3 000, 5 000 € - pas de TVA applicable.
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Développer des services de mobilites

e Des besoins diffus
* Isolement physique

solidaires — transport d’utilité sociale
* Pas de moyens de transports,

Contribue
aux frais
* précarité
vers un

e Un bénévole transporte un bénéficiaire i el ™
pour I'aider a se déplacer et sera n
défrayé des frais engages w/ @

e Un service ala personne : aider a la
mobilité mais aussi accompagner

Appelle

https://lwww.cerema.fr/fr/actualites/prati
Consulter la fiche du qgues-locales-mobilite-transports-serie-
Cerema sur ce service fiches-du-cerema
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Développer des services de mobilites

solidaires

v Services solidaires :
Garage solidaire, transport solidaire, prét/location de vélo, scooters ou voiture, aide
au passage du permis...

v' Solutions de «démobilités», offre itinérante :
Epicerie, services publics, maison médicale

v' Plateforme de mobilité inclusive
» Acces sur prescription, suivi, démarche soutenable
« Diagnostic, formation, acces a un centre de ressource, services proposes
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Développer des services de mobilites

solidaires

Pour en savoir plus sur les projets de mobilité
solidaire, consulter le site web spécifiguement dédié :

To _ . |
iles . tp./ [tousmobiles-kit.com/

Ouvrons le champ des mobilités

COMPRENDRE v  AGIR ~  HISTOIRES DE MOBILITES  RESSOURCES

La mobilité solidaire, la mobilité par tous et pour tous

Aujourd’hui plus que jamais, les élus locaux jouent un réle majeur de
cohésion entre citoyens et entre territoires. Dotés du savoir d'usage, en prise
directe avec les habitants, les acteurs économiques et sociaux, vous étes le
point d'ancrage d'une mobilité solidaire, répondant aux besoins et aux
exigences environnementales. Une nouvelle ére s'ouvre, avec vous : celle de la
mobilité par tous et pour tous.

77
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Développer un service de TAD (transport a

la demande)

Objectifs possibles d’un service de TAD :

- Mettre en place une desserte ou il n’y a pas/peu de TC réguliers (non pertinents
économiquement)

- Proposer un rabattement vers des lignes de TC regulieres, des gares ou vers des
zones d’activités

« Cible : les captifs (notamment seniors) et de + en + les actifs également

Des formes tres différentes
« Ligne virtuelle (horaires et arréts prédéfinis, mais circulant seulement en cas de
réservation)
« Zonal (arréts prédeéfinis, en « porte-a-porte », zone de desserte étendue ou non...)
- TAD zonal “optimisé” (application d’optimisation d’itinéraire)
« TAD zonal en rabattement vers une destination fixe
« TAD “bout de ligne” : une ligne réguliere complétée par du TAD en ligne virtuelle

REru N.\f m
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Développer un service de TAD : typologie

v Lignes virtuelles

(i3i41] e réseau B 3

- Un itinéraire et des arréts prédéfinis. s
- Horaires prédéfinis a activer sur Fﬁ;\ Transport A la Demande
demande, ou horaires libres - POULLAN-sur-MER

s . . - DOUARNENEZ
- Reéservation la veille ou quelques ;

heures avant par téléphone

v Le TAD « bout de ligne »

- Une ligne réguliere, complétée par une
portion « a la demande » en bout de
lighe

- L'usager indique sa destination a sa
montée dans le bus

Liberté
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Développer un service de TAD : typologie

v TAD zonal : 5 S =]
o Arréts prédéfinis (ou “porte-a-porte”) -
o O-D choisie par I'usager .
o 1 ou plusieurs zone(s), + ou - étendue(s) oste Hies
o Reéservation la veille ou quelques heures romse en o e,
avant par téléphone o
v Options Bl el
o En rabattement vers une destination fixe I o —
a certaines périodes e
o Convention avec des taxis en zones peu TR dem L emm,
denses
o Pour un public spécifique (seniors) ou
pour des motifs spécifiqgues (médical)
EX \
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Développer un service de TAD : typologie

v TAD optimiseé :
-  TAD de type “zonal”
- Outil basé sur algorithme d’optimisation 1. créer votre compte
d ) |t| néraires 2. réserver votre trajet*
. Réservation via une application jusqu’a 30 et
min (voire moins !) avant le trajet
plus flexible pour l'usager
possibilité d’y associer une réservation
télephonique (fracture numerique)
v souvent a destination d’actifs (en rabattement
vers des péles d’échanges ou des zones
d’activités)

4. évaluer votre trajet

<X
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Développer un service de TAD : tarification

v Des tarifications variées pour l'usager
selon I'existence d’un réseau TC régulier
selon le type de TAD
selon lI'exploitant (taxis, opérateur TC...)

v Par exemple :
Identique a celle du réseau TC régulier (1,5€ a l'unité)
Distincte de celle du réseau TC régulier (2,5€ a l'unité)

Y5 de la course taxi (25 €)

Réservez votre
DECLIC AGGLO !

%09
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Développer un service de TAD : colts

Des colts pour ’AOM dépendant de la souplesse du dispositif

o 20-30 k€ pour une étude préalable

e 10-40 € la course, soit entre 20k€ et 60k€/an par veéhicule
(acces a la centrale de réservation, colts d’exploitation des
véhicules, etc)

k:nracbérisﬁques du service Offre Moyens Colits (€) Usage
" . e . Personnel Colits Par Voyages Remplissage
Type de TAD Arréts Km réalises Véhicules (ETP) - dont roulants (k€) Par km véhicule (en milliers) (voyages/km)
Ligne virtuelle 3682 1 1 1 0,19 0,05
par taxi
T‘"‘Dm’:;' (5 856619 27 39 27 2563 2,99 9492 108 0,13
[REE B s 49 41 171 0,13
zones)
_I.lgnes 175 352 292 16 12 10 487 1,38 30 438 47 0,13
virtuelles
Ligne virtuelle
par 4 21515 4 5 4 48 2,23 12 000 2
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Développer un service de TAD

FORCES ET FAIBLESSES DU SERVICE

Un service flexible permettant de proposer une desserte fine du territoire
Un service polymorphe qui s’adapte aux enjeux du territoire et aux besoins
des usagers

Pas de “bus circulant a vide”

Un service moins “visible” qu’une ligne reguliere : enjeu de communication!

Des colts qui peuvent étre éleves (€/voy)

Un équilibre a trouver entre lignes réguliéres / TAD / autres services de mobilité

EX
REPUBLIQUE .
FRANGCAISE Fevrier 2021 Synthése finale

Liberté
Fealité
Fraternité




Développer un service de TC régulier

Une grande diversité de réseaux de TC « urbains », aux performances
variables suivant les caractéristiques des territoires et les objectifs de politiques
publiques locales

v Des réseaux organisant des lignes régulieres, du TAD, mais aussi des
réseaux proposant seulement des lignes scolaires

v Des territoires construits autour de villes-centres concentrant la population
et les activités, mais aussi des territoires peu denses et moins structurés

v Des AOM prelevant le versement mobilité mais aussi des AOM qui ne
peuvent/veulent imposer cette contrainte aux entreprises de leur territoire

\
E a
555%%}\%’55 Février 2021 Synthése finale )‘\f Ce rema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Egalité
Fraternité




Développer un service de TC régulier

PENSER « SYSTEME » DE TC POUR NE RIEN OUBLIER

Systemes Navette ou bus
standard

Colt d’un véhicule (,),2 M€  navette Exploitation Matériel
électrique Tarification roulant
0,25 M€ bus standard
0,4 M€ bus électrique

Charge d’exploitation i
par kilométre réalisé¢ [ACEAILUL

Durée de vie du 10-15 ans
matériel
Triptygue systéme « TC »

£ ~‘,
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Développer un service de TC regulier : colts

d’exploitation

v Les principales depenses Quelques ordres de grandeurs :
Les frais de personnel,
notamment les chauffeurs : 60 % « En moyenne, un véhicule de
minimum transport public parcours 33 000
L'énergie:de 8a 13 % km par an
L'entretien des véhicules : plus de
15 %  En moyenne, un chauffeur effectue

24 000 km par an
v Les principaux facteurs de

variations des co(its pour une  En moyenne, les charges
méme offre kilométrique d’exploitation d’'un service régulier
La vitesse commerciale (points de transport public est de 3,4 €/km
d’arréts, congestion) o
. . Source : enquéte annuelle sur les transports collectifs urbains - DGITM-Gart-UTP-Cerema -
Le mode de Contractu a“sa’“on Données 2017 (pour les agglomérations de moins de 50 000 habitants)
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Développer un service de TC regulier : spécificite du

transport scolaire

v Des horaires et des itinéraires adaptés au public scolaire.
Ces horaires étant trés concentrés, ils nécessitent une mobilisation de
moyens humains importante qui implique des colts plus élevés (il est
difficile de pouvoir réaffecter ces moyens sur le reste de la journée)
En moyenne, un véhicule affecté au transport scolaire va effectuer 8 700
km par an
En moyenne, un chauffeur affecté au transport scolaire va effectuer 11 000
km par an
En moyenne, les charges d’exploitation du transport scolaire sont de 3,8 €
par km parcouru

v Les services de transport scolaire peuvent étre ouverts a 'ensemble des
usagers
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Ce que dit la LOM

r oy

Avant le La communauté de communes a-t-elle délibéré
31/03/2021 pour se saisir de la compétence mobilité 7
1
Oui MNon
Avant la Les communes ont-elles
délibéré A la majorité qualifide ?
30/06/2021 {droit commun du transfert de

conpitences L. san-17 du OGCT)
i

v v
A partir du Oui Non
o1fo7/2021

ff_
La CC est AOM locale h

Elle peut :

» Transférer sa compétence mobilité & une
échelle supra-communautaire (SM, PETR) Y

» Demander a [a région le transfert des
services gu'elle organise situés a
Iintérieur du ressort territorial de la

\_ communauté de communes AOM y

La région est AOM locale
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Sur le territoire de la CC

v La LOM offre l'opportunité de devenir AOM sur son ressort
territorial

v Ainsi comme le prévoit I'article L1231-1 du Code des transports : « les
communautes de communes apres le transfert de la compétence en
matiere de mobilité par les communes qui en sont membres » peuvent
devenir AOM.

v' En fonction de la taille et de la réalité des bassins de mobilité, il peut
étre pertinent de conserver cette échelle locale, celle du ressort
territorial de la CC
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A I'’échelle d’un PETR ou d’un SM par

transfert de compétence

v Dans certains cas, le choix peut étre fait de transférer ensuite cette
compétence mobilité au PETR ou a un syndicat mixte (SCoT, PNR,...),
auquel les CC appartiennent.

v' Rappel de la procédure :

1. Les CC doivent devenir AOM apres transfert de la compétence mobilité
par leurs communes : prise de délibération avant le 31/03/2021

2. Elles peuvent ensuite décider de transférer, pour un exercice de celle-ci a
une échelle plus large, leur compétence mobilité au PETR ou SM : prise
de délibération des CC de transfert de la compétence au PETR (ou
SM)

3. Le PETR (ou SM) se positionne sur cette deélibération. Si son avis est
favorable, le PETR (ou SM) se voit transférer la compétence mobilité en
bloc
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A I’échelle d’un PETR ou d’un SM par

transfert de compétence

v' Point de vigilance : une telle décision impliqgue des échanges politiques
préalables entre les CC et le PETR (ou SM) portant notamment sur les
transferts de charge (si des services de transports publics existent déja
sur le territoire des CC)

v Ce qgu’implique cette décision de transfert de la compétence
mobilité :

« Un changement des statuts

« Une madification de la représentativite

« Un engagement financier des CC envers le PETR

 Rappel reglementaire : les PETR ne rentrent pas dans la categorie des
Syndicats mixtes mentionnés aux articles L5711-1 et L 5721-2 du CGCT,
et ce en dépit gu’ils aient le méme fonctionnement.
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A I'’échelle d’un PETR ou d’un SM par

transfert de compétence

v" Pour la 1ére étape, incontournable, de transfert de compétence mobilité
des communes a leurs CC respectives, la LOM impose 2 délais : 31
mars 2021 et 30 juin 2021.

v' En revanche, pour la 2nde étape, la LOM n’impose pas de délai pour
transférer cette compétence acquise par les CC au PETR ou au SM
auquel elles appartiennent.

v Ainsi, la réflexion portant sur le transfert de la compétence a un PETR ou
un SM peut Etre réalisée apres 2021, le temps de se mettre d’accord sur
une stratégie mobilite, d’anticiper les transferts financiers... avec un risque
d’'une potentielle absence de transfert de compétence finalement si la
réflexion et les accords prennent trop de temps apres 2021 et s’enlisent...
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A I’échelle d’un SM apreés le 1/07/2021 si la

Région est devenue AOM locale

Rappel : si la Région est devenue AOM locale, les CC pourront
« reprendre la compétence mobilité » uniquement dans 3 cas :

v en créant un syndicat mixte,
v' en adhérant a un syndicat mixte existant,
v' en cas de fusion avec une autre CC

En cas d’adhésion a un SM existant (et donc a une extension de son
périmetre), cela suppose une modification des statuts, de la gouvernance,
de la représentativité au sein du SM, mais aussi un engagement financier de
la CC. Ces éelements doivent étre negocies préalablement entre la CC et
les autres membres du SM.
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A I’échelle d’un SM ou d’un PETR PAROLES

v Plusieurs avantages a la prise de compétence sur un territoire plus large que
’EPCI ont été identifiés par les acteurs :

« Pertinence d’'une échelle plus large correspondant aux flux de déplacements
observés

« Mutualisation des moyens techniques entre les collectivités (études, mise en
place de services, lancement d’appels d’offres, réponses aux appels a projet
ou appels a manifestation d’intérét,...) ;

« Plus forte capacité a organiser un service régulier sur le ressort territorial de
I’AOM et donc a lever le versement mobilité;

v’ Les acteurs ont mis en évidence des recommandations :

« S’assurer que la gouvernance du SM ou du PETR associe suffisamment les
communes pour eviter qu’elles ne se sentent ecartées de la politique mobilité
et éloignées du lieu de prise de décision ;

« Laisser le temps au SM ou PETR de monter des services techniques

suffisants.
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Avec la Region — pour le réseau structurant

v La LOM conforte le r6le de chef de file de la Région pour organiser la
coordination des services de transports et de mobilités

v Les AOM vont donc dialoguer avec la Région, chargée de ce rble de chef
de file afin de garantir a 'usager la cohérence des offres de transports et de
mobilités

v La Région reste l'acteur compétent pour l'organisation des transports
ferroviaires

v La Région reste l'acteur compétent pour l'organisation des transports
interurbains (transports « qui sortent » du ressort territorial d’'une AOM)
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Avec la Région — pour les services qu’elle

conserve

Dans le cas ou la CC devenue AOM ne demande pas a la Region de
recupérer les services régionaux de transport inclus dans son ressort
territorial :

v Si la CC n’a pas fait de demande a la Région, rien ne change pour les
transports régionaux inclus dans son ressort territorial.

v' tous les types de services régionaux (transports réguliers, a la demande,
scolaires) organisés par la Région et effectués intégralement dans le
ressort territorial de la CC restent organisés par la Région.
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Avec la Région - si la CC demande a

reprendre les services regionaux existants

Dans le cas ou la CC devenue AOM demande a la Région de récupérer les
services regionaux de transport inclus dans son ressort territorial :

v' La CC prend une délibération pour demander a la Région la « reprise » des
services effectués intégralement dans son ressort territorial

v’ tous les types de services régionaux (transports réguliers, a la demande,
scolaires) organiseés par la Région et effectués intégralement dans le
ressort territorial de la CC sont repris par la CC suite a sa demande. Il s’agit
nécessairement d’une reprise « en bloc ».

v Les services régionaux qui traversent le ressort territorial de la CC et qui
sont a I'extérieur du ressort de la CC, restent organisés par la Region.
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« Reprendre » un service de TAD P

v’ Certains territoires qui organisaient déja un TAD par délégation de la Région
manifestent leur intérét de devenir pleinement compétents pour poursuivre leur
action cette fois en tant qu’AOM

v' Toutefois, cette reprise du TAD entraine la reprise de I'ensemble des
services existants régionaux sur le ressort territorial de la CC devenue

AOM
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Avec la Region — comprendre les délegations

en matiere de transports scolaires

Délegations possibles pour les transports scolaires :
Article L. 3111-9 du code des transports :

v la Région ou I'AOM peuvent confier par convention tout ou partie de
I'organisation des transports scolaires au département ou a des communes,
des EPCI, des syndicats mixtes, des établissements d'enseignement ou des
associations de parents d'éleves et des associations familiales.

v L'AOM peut également confier, dans les mémes conditions, tout ou partie de
I'organisation des transports scolaires a la Région.
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La question particuliere du transport scolaire

v' La Région ne peut pas s’opposer a la reprise des services scolaires par
la CC si celle-ci le demande, mais convient du délai de reprise nhotamment
pour tenir compte des marchés en cours

v’ La Région devra assurer le transfert financier permettant a la CC
d'organiser les services : pour le transport scolaire, la région compense
intégralement les charges transferees a 'AOM (L. 3111-8 du CT) selon le
principe de neutralité financiere

v Dans la période séparant I'accord et la date effective de reprise, la Région
ne peut pas adapter ces services sans lI'accord de la CC

v A partir de la date effective de reprise, la CC devient seule compétente
pour adapter ces services
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La question particuliere du transport scolaire

v' La plupart des CC souhaitant devenir AOM n’envisagent pas de
reprendre les services scolaires organisés par la Region sur leur
ressort territorial pour des raisons de difficultés d’organisation (elles
sont satisfaites du service rendu par la Région) et de codlts.

v En effet, les Régions réalisent des économies d’échelle dans le
cadre de marchés déja passés avec des opérateurs, que les CC ne
pourront pas négocier avec les mémes clauses sur des territoires
restreints a leur ressort territorial
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Avec la Région dans le cadre du contrat

opérationnel de mobilité

A I’échelle du bassin de mobilité défini par la Région, le Département doit
étre obligatoirement partie prenante au contrat opérationnel de mobilité

/Le contrat opérationnel de mobilité est : \

 la traduction opérationnelle des différents points déclinant le role de chef
de file de la Région, a I'échelle d'un bassin de mobilité ;

« conclu par la Région, avec les principaux acteurs de la mobhilité sur le
territoire. Sont obligatoirement parties prenantes au contrat : les
AOM, les syndicats mixtes dit « SRU », les départements, les
gestionnaires de gares de voyageurs ou de podles d'échanges

\\ multimodaux. /
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Avec les communes de |la CC - AOM qui

continuent a organiser des services prives

Les communes peuvent uniquement créer ou poursuivre leurs services de

transports qui peuvent étre qualifiées de « privés » c'est-a-dire dont les
caractéristiques de ceux-ci répondent aux dispositions des articles R3131-1, R3131-2 et R3131-
3 du Code des transports :

v’ Le transport est exercé a titre gratuit, pour des catégories spécifiques de
populations et selon 'une de ces trois modalités : véhicules appartenant a la
commune ou mis a sa disposition a titre non lucratif ; véhicules sans conducteur
pris en location par la commune, le chauffeur étant employé par la commune ; ou
avec des veéhicules avec conducteur d'une entreprise de transport public de
personnes:

Le transport ne doit pas étre a vocation touristique ;

Le transport s'exerce dans le cadre dans le cadre d'activités relevant de leurs
compeétences propres (compétence sociale...).
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Avec d’autres structures (communes,

associations...)

v L’AOM a un rbdle d’animation locale de la politiqgue de mobilité en
associant les acteurs du territoire qui portent des actions en matiere de
mobilité, sans étre compétents en matiere de mobilité (actions rattachées a
une compeétence sociale ou voirie par exemple).

v' Elle intervient en organisant des services de mobilité mais aussi en
concourant au développement de pratiques de mobilité plus durables et
solidaires en lien avec les acteurs privés comme publics qui agissent en
faveur des mobiliteés (associations, communes...)
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Devenir des services communaux existants

Dans le cas ol la Région est devenue AOM

Qualification du type de transport Dans le cas ol la CC est devenue AOM locale
Le service reste organisé par la commune Le service reste organisé par la commune
Services de lignes réguliéres (qui répondent a Le service peut rester organisé par la
cette définition prévue a l'art. R. 3111-1 du commune (pas d’obligation). Elle en informe
code des transports: "Les services publics La poursuite du service sera organisée par la - Reg'°f" i L n.e peu-t prastiics
réguliers de transport routier de personnes sont des ; substantiellement le service ni lever le
: 3 ? Communauté de communes iy . :
services collectifs offerts a la place, dont le ou les versement mobilité (sauf si elle le levait avant
itinéraires, les points d'arrét, les fréquences, les la LOM)
Transports | horaires et les tarifs sont fixés et publiés a I'avance »)
publics
Le service peut rester organisé par la
commune qui en informe la Région.
g a =5 la commune ne peut  modifier
X . La poursuite du service sera organisée par la ¢ 2 .
Services de transport a la demande 2 substantiellement le service ni lever le
Communauté de communes RN . :
versement mobilité (sauf si elle le levait avant
la LOM)
Option 1 : Le service reste organisé par la
Région car la CC n’a pas fait de demande
L e aupres de la Région pour le reprendr
Services organisés a l'intérieur du ressort R wenen prence . s a5y
- % Le service reste organisé par la Région
territorial de 'AOM . . : )
Transports Option 2 : Le service sera repris par la CC si et
scolaires seulement si elle en a fait la demande
a la Région
< s i - g s Le service rest isé par la Régi
Services qui dépassent le ressort territorial de Le service reste organisé par la Région s Gl S
I'AOM




Apres LOM : qui pourra créer/organiser des services

Transports
publics

Qualification du type de transport

Dans le cas ol la CC est devenue AOM

Danslecasoula Région est devenue AOM locale

Le service pourra étre organisé par la
commune

Le service pourra étre organisé par la commune

Services de lignes réguliéres

Services de transport a la demande

Services relatifs aux mobilités actives et
aux usages partagés de véhicules

Services de mobilité solidaire, services
de conseil en mobilité

Le nouveau service sera organisé par la CC.
Il n'existe pas de possibilité de délégation de
ces services aux communes.

La commune ne sera plus AOM a compter du
1er juillet 2021, elle ne pourra plus créer de
nouveaux services de mobilité.

Possibilité 1 : Le nouveau service pourra étre
organisé par la Région.

Possibilité 2 : La Région a aussi la possibilité de
déléguer (attention, ce n'est pas une obligation),
par convention, de tout ou partie de |'organisation
des transports a la commune (art. L1231-4 du Code

des transports) ou a une CC.

Attention : la commune ne sera plus AOM a compter du
ler juillet 2021, elle ne pourra donc plus créer de
nouveaux services de mobilité (pour mémoire, la

commune pourra poursuivre les services existants)

Transports
scolaires

Services scolaires organisés a l'intérieur
du ressort territorial de 'AOM

Les nouveaux services, nécessairement
complémentaires a ceux existants de la Région
pourront étre organisés par la CC et la CC aura
la possibilité de déléguer aux communes par
convention, de tout ou partie de
I'organisation des transports scolaires (art.
13111-9 du CT)

Attention : pour ces services que la CC n'aura pas
souhaité reprendre (art L. 3111-5 du CT), la
commune ne pourra pas créer des services
scolaires complémentaires a I'offre régionale.

Le nouveau service sera organisé par la Région.

La Région a aussi la possibilité de déléguer (ce n'est
pas une obligation), par convention, de tout ou
partie de I'organisation des transports scolaires a
la commune (art. L1231-4 du Code des transports)
ou a une CC.

Services scolaires qui dépassent le
ressort territorial de I'AOM

Le service sera organisé par la Région

Le service sera organisé par la Région
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Le transfert de compeéetence des communes

vers les communautés de communes (1/2)

v' Pour devenir AOM, une CC doit se voir transférer la compétence mobilité
par ses communes avant le 31 mars 2021

v' Ce transfert a lieu selon les régles de droit commun en matiére de transfert de
compeétences entre communes et CC. Larticle L. 5211-17 du CGCT précise
les étapes a respecter pour que les communes membres d’'une communauté
puissent transférer a celle-ci une nouvelle compétence.

v' Point de vigilance : la délibération du conseil communautaire doit étre
notifiee aux communes. C’est la date de notification qui fait courir le
délai de 3 mois pour que les communes se prononcent sur le transfert
de compétence (obligatoirement avant le 30 juin 2021)
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Le transfert de compeéetence des communes

vers les communautés de communes (2/2)

v Le transfert sera acté uniquement s'’il recueille I'avis favorable du conseil
communautaire (si la majorité simple de ses membres émet un vote
positif) et de 2/3 des communes représentant la moitié de la population,
ou de la moitié des communes représentant les 2/3 de la population,
ainsi que celui de la commune dont la population est la plus nombreuse,
lorsque celle-ci est supérieure au quart de la population totale concernée
(renvoi de l'article L. 5211-17 a l'article L. 5211-5 du CGCT). Comme pour
le conseil communautaire, un vote a la majorité simple est requis au sein de
chaque conseil municipal.

v A défaut de délibération prise par une commune, son avis sera réputé
favorable
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Le transfert de compeétence a un PETR

Deux cas de figures :

1. Les CC composant un PETR prennent une délibération avant le 31 mars
2021 puis, a lissue du délai de 3 mois au cours duquel les communes se
positionnent sur les délibérations respectives des CC, les CC prennent une
nouvelle délibération pour cette fois transférer cette compétence au PETR, qui
va se positionner sur ce transfert.

2. Si les CC ne prennent pas la compétence, c'est la Region qui devient AOM
locale, puis, apres le ler juillet 2021, les CC ne pourront reprendre cette
compétence que dans 3 cas : si elles fusionnent, si elles créent un SM ou si elles
adhérent a un SM.
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| es leviers financiers

VERSEMENT MOBILITE :

v Le VM est levé par PAOM, a I'exception de la Région lorsqu’elle est AOM
locale. LAOM fixe le taux uniqgue, ne pouvant pas depasser les taux plafonds
fixés par la loi, qui s'appliquera aux employeurs d’au moins 11 salariés sur
I'ensemble de son ressort territorial.

v LAOM doit prendre une délibération pour le mettre en ceuvre. Celle-ci énumere
les services de mobilité, mis en place ou prévus, justifiant le taux du versement,
ainsi que les services qui pourraient justifier un taux plus élevé (site propre,
infrastructure pour un service routier ou guide..)

v' Point de vigilance : il faut organiser une ligne de transport réguliére pour
pouvoir lever le VM (ni une ligne scolaire ni un TAD n’est considéré comme étant
une ligne reguliere pour lever le VM)
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| es |leviers financilers

VERSEMENT MOBILITE :

Les communes ne seront plus AOM a compter du 1" juillet 2021 :

v'Ainsi uniqguement dans le cas ou une CC ne se serait pas vue transférer
la compétence d’AOM par ses communes, les communes peuvent
continuer a exercer un service existant de transport public apres le ler

juillet 2021. La commune en informe la Région devenue AOM locale sur le
territoire de la CC.

v' Si et seulement si la commune prélevait du versement mobilité avant le
1°" juillet 2021, elle pourra continuer a le faire.
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L es leviers financilers

VERSEMENT MOBILITE :

v' Face a la crise sanitaire et économique liée au Covid-19, les estimations
financieres sont tres incertaines et ne peuvent que procurer de grands
ordres d’idées des recettes liees au VM

v' Peu de CC ont déclaré vouloir lever le VM au regard du tissu
économique de leur territoire, et du souhait de développer des lignes
regulieres
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L es divers leviers financiers

v Les dispositifs de soutien de ’Etat : DSIL, CPER, DTER, DPV, TDIL...

v Les appels a projets et manifestations d’intérét : TCSP, TENMOD,
continuités cyclables, PIA, ...

v Les programmes « certificats d’économie d’énergie » (CEE)
v Les offres de financement de la Banque des territoires

v Crédits d’ingénierie, « Mobi-préts », aides au démarrage des PPP...
~ hupsijidesfrancemobilitesfi/ |
financieres et techniques :

£ M\,
EEE%%A%’EE Feévrier 2021 Synthese finale )‘s Ce re m a

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

ite
Fraternité


https://aides.francemobilites.fr/

eWaId) £




DOCUMENTS

ER

ke O % Cerema
DE LA TRANSITION

(COLOGIQUE

ET SOLIDAIRE

0
Semrm

Guide pratiqgue élaboré par le Cerema et le
Ministere de la Transition écologique, en
partenariat étroit avec le Gart et ’AdCF, et

el

MUBILITES la participation de I’AMF, Agir Transport, et
17 collectivités

LES COMMUNAUTES DE COMMUNES

ET LA COMPETENCE MOBILITE - MODE D’EMPLOI

'g' MJ‘,
REPUBLIQUE o
FEQNCAISE Fevrier 2021 Synthése finale )‘\ Ce I'e m a

/N

R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
thkmnl




DOCUMENTS

%> Cerema

¢ Cer e€ma

Mobifig )
W
lentation g, 2 fiches du Cerema de décryptage de

mobilitas : 5
- la LOM, sur les evolutions en matiere
de gouvernance et de planification

¥ Sttp ey g
o Pdiriry ol
e e £
i |t UL UTIr s ot FNE 0 g Y g e
e G Tty gy Tty
"'h.hu iy

o T
::hu:’-'.:“l-: kg
el o e T 0 g T ey

'@ 3 TR L Connalssanicag ’\’

REPUBLIQUE —— -

FRANCAISE Février 202T —\ISynthése finale )‘\( Ce rema
- ~ CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




] AL1T-2 T mEarsiaieme . 18 5T G CT] b bvlermsnt bt SO y Cormgsi b O A0

DOCUMENTS

Ea
HIHISTIAE
D THAMSPORTS
ko

Articulation ndgloneessmunaiuld de communic AQM dans Forganistien des
servites rivelbens, i la desands i scolairg

T T ——— Note du ministére des transports,
e b coopelivacy o suboribd cope iiics de 2 oSSl |RDEA) e b pleel raloaci b FerssenSte: dea > 8 .
e e M . et b 3 375 R £ apportant des précisions sur
h“:ﬂ::--;.-br‘n-hﬂﬁhm-li_— . : > :
e —— I’articulation entre AOM régionale /
Tﬂﬂ.mﬁ_hﬂ-iﬂmﬂ-_ﬂﬂjumhlﬂm- . .
VAN a2 . e 5 Somnas ‘a8 Jvnd 18 Srvebcs FADM o AOM locale dans I’organisation des
mumrEess & b cRghe cdere Frdntler ca wrdoss rpulisn s brarapert pudle, oee weealone & b . > : S

services réguliers (ala demande et
Caite dlpaukion irirsdanTt ure sesatior § Teasrcios 28 b corglisocs RN, [y prlastss rote

et Wl s
e A T S scolaires)

Foisr rappa, oF s 4 i earE 28 pen b g b ol BHG-RAE
Taolt 3% e rrierisi ce ' REgUNROLS JRITRR), dar oy ol |
T wers Clarine o ol e eedicebls sajoureedl aoar T comeursaiie Cagglamd netaa, e
e TETu s wrbsine s, s ooty A, doaoes e -
w TR e e . P e b aeevlew g ma b dere eur et Serineetyl
& EINI-E oo CT) gl o ngless o amsvioms non wraslw o achslac [ L 1335 du OT) 2
e L B9 E-T du LT
= g kgt sook o bt i por e L vl re orbadeny, g lam o e camarss [L
J1-8 S O] e eededess {1 BE01-7 du OT) ERex infarrast s A terierislermess)
coraskieTiE dF toadty crdetior oo rEelfload on A demere laones o el 2o rineni L
A -4 B CT] Eefir, b e T k¥ remest iperitosal e
A0 o bbb & PO o e o ondaior pa che Feete rkon o s erhadsl [
LR g T, L 1T du 7 poar e ecodaling]. FBe peuvert diilgper ool ou partls de
wericEn [t L 2331-4)

Ls LA 5 b poar b commorasila. de comeraee A4 )00 AT on cleenlEl ik Foes il
[-fL T RST
= D0 A ! eampeosndes o i e omedlna g el B dere ber csest
dmeritewinl L. KR -E O] g g des mervinen man sl oo urbadine | L 1333-F du
LT o s L. 388 BT o T 5
= rkgieen saok e bt i poar B e rvlong e oo, mipaiamoes §n cemans L

45 imies colailor s modTesfior. & ceumrisg lzonisg usle orpriasnt |1 18014 du
T Lex sevicsr Tmfgraierant s@achuls owre B wamant eriorisl Sures 0 A0 3Tt *

rarahiefn e eDT MOb § 08 CRTOrgE i Cn U RN CoTve g pens b i L AL1-S 't"‘
R a , C
q " Bynthése finale ) =Y erel na
Egalité R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

/N




DOCUMENTS

Guide publié par le Gart, organisé
autour des 11 thématiques de la
LOM, comportant une FAQ (oct
2020)

neaou

'g' ~‘,
REPUBLIQUE
F_RANCA%E Feévrier 2021 Synthese finale )‘ ( Cerel I la

R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




DOCUMENTS

—

Loi d'orientation des mobilités

Transfert &t modalités d exercice de la
compétence d’organisation de la mobilité
dans les communautés de communes

£
A 55
e

{(F trarsdev

Document juridique et pratique,
conTaxTE sous forme de FAQ, sur les
T transferts et modalités d’exercice
de la compeétence, realisé par

- ancdidrar ke odveionoemarT fam rowslas monins an SOiST B CdoinEmant 08 MOUEELN SaniCE

o e e | : AdCF et Transdev

uumhmmdhh"}hﬂ' & coummun iMEysis Su teniiolw maTional
&N GUIDATEE SN EETICE 18 @ Tomim (S0 DM R0 SDTed 26 U0 8 po6d 8 cazne pour faoongar
I'uireics S¥ect o8 3 compinance maniled = 3 3 Bored Sohele «F TRDAis. BN TN FOSTITATT S
FRIEEING §PTE (R IS SN 8 A e ond Bl 0T O GO SOOVRTR RO IR AT ESTE 0§
VIParmosaltd, §208 (@ CIOPITENDT DE CRRONE S0 Z9E - SOOI DRETEDDOEE D@ TDiid e fanCul B
PRCPENE 28 - DERINE T8 o0 = CEE TESERD 28 TIDIRE MRTLSATT OTE Do DILRET IEncomrunains.

Fiup 28 B0 commonacnls 3 S0TeOREE B S DOD ESEETEL PO 200 30T D EUpTan 2uU proie 0o el
ST Gdigdner 2120 17 e 2007 B B SRR 0n TOT 08 3 complEngl

CF SEEUTTErT Vi B SRS S AT BRI D0 TR0OTE BT N MRaTEE B T 3 e campdance
CLE-CTELE S B T e T P e

T A TNl s N seamew I SFwiEeS Sm SSE SR

e B

ARTTNET A AT gy T T DT I L e

I

1 ez cen et S ST SorwrtEcs Sm TsiER

£O0F =TI, rt Joutert FPEDE R -

'g' M‘,
REPUBLIQUE o
FRANGAISE Février 2021 Synthése finale ‘\( Ce rel na

Liberté
4 ité R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternité




DOCUMENTS

T £ Cerema

e
Transports ef planification
Le plan de mobilité simplifié
Planifier les déplacements
dans un territoire rural ou une ville moyenne
Fiche de syrathese L2 boi n® 2019-1425 du 24 deécembre 2019 donientation des mebiites. (L0M) redefint bes ootls -
TS | e ot e e Fiche du Cerema sur les plans de

@82 enZ015p00 i | en de deus outls coemplemenkaives: ono Ve . WL
kererk | (s )k e ) e e mobilités simplifiés
des wiles mOpEES. | erations de plus de 100 000 habitants,

H’m - I plan de: mobitte smphee (PdMS]) & destination: des ADM des autres femhiokes, gl e5t congu
gude, - mmme en outil senple et agile pow ks temtoires moke desees teis que lesalles moyennes ot
PEVURE ZET | po vemimires s 1| stegqre e efet Ter-plan de mobéne niale.

L exdre jeridiqee de plan de mobiee simpdine est wolon- [@C;EFIB """"""" T

tairement bmite 24n de permettre une scuplesse dars
52 décinaison o une grande adapiabilté am enjom de |
chagee teritobe, B sappsic sur leur capadbe & Enover, | L plan dwmail i
fedirer, concerer el mber des synengles entre b poliique | Himpllil - i
de mabiite et ke ates politigues publigees, telies que o
Furbasisme, Fernirennement, b soié cu kb poliique
zecile.

Cetie mote de synthese peesente fes dements fonds
mentaus peur Sapprogeer les enjou du plan de mokdne
dmplfié.

Collection | Connatssances

ExN N,
REPUBLIQUE . e ,( C
FRANGAISE Février 2021 Synthése finale )‘\ erema

R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




DOCUMENTS

EnN
MINEETRRE

DELA TAMATION e Cerema

ET SOLIDAIRE CLELS B THIN TN D DA R

ety
e

LES TERRITOIRES DE PROJET
ET LA COMPETENCE MOBILITE

(PSles d'equilibre territoriaux

et ruraux, Syndicats Mixtes) Mode d’emploi pour un transfert
de compétence aux PETR et

. '.L:'."'".":I:“LO! syndicats mixtes, élaboré par le
Cerema, ’ANPP et le ministére des
o MUB".ITE@S transports

(o]

e ® s R
@ ©® @
_,:f-'"x -
EN N\
EEE%%A%UEE Février 2021 Synthése finale )‘g Ce rema

Fraternité




SITES WEB

\,
54& Cerema

R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

https://www.cerema.fr/fr

\
E -
F_RZ%%/I\%UEE Feévrier 2021 Synthese finale )‘4 Ce re m a
Fe PP cLimaT & TERRITOIRES DE DEMAIN




2> Cerema

# REMERCIEMENTS AUX AUTEURS

Nathalie.Pivaval@cerema.fr
Alexandre.Strauss@cerema.fr
Anne.Le-Ruyet@cerema.fr
David.Dubois@cerema.fr
Isabelle.Mesnard@cerema.fr
Jean.Robert@cerema.fr

EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté



mailto:Nathalie.Pivaval@cerema.fr
mailto:Alexandre.Strauss@cerema.fr
mailto:Anne.Le-Ruyet@cerema.fr
mailto:David.Dubois@cerema.fr
mailto:Isabelle.Mesnard@cerema.fr
mailto:Jean.Robert@cerema.fr

# REMERCIEMENTS AUX AUTRES ACTEURS DE L’API

Benjamin.Saubion@cerema.fr
Frederic.Lescommeres@cerema.fr
Sébastien.Trejbal@cerema.fr
Julien.Philipot@cerema.fr
Odile.Ledesert@cerema.fr
Ségoléne.Hombourger@cerema.fr
Emmannuel.Delamarre@cerema.fr
Emmannuel.Perrin@cerema.fr
Gerome.Charrier@cerema.fr

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Liberté


mailto:Benjamin.Saubion@cerema.fr
mailto:Frederic.Lescommeres@cerema.fr
mailto:Sébastien.Trejbal@cerema.fr
mailto:Julien.Philippot@cerema.fr
mailto:Odile.Ledesert@cerema.fr
mailto:Ségolène.Hombourger@cerema.fr
mailto:Emmannuel.Delamarre@cerema.fr
mailto:Emmannuel.Perrin@cerema.fr
mailto:Gerome.Charrier@cerema.fr

