E -,. Demande d'examen au cas par cas préalable @
2 4 la réalisation d'une étude d'impact :

Libered « Egalits » Fraternlté N° 14734*02

Adicle R. 122-3 du code de I'environnement

REPUBLIQUE FRANGAISE
Ministére chargé Ce formulaire n'est pas applicable auvx Installations classées pour la protectlon
de I'environnement de I'environnement

Ce formulaire compléié sera publié sur le site Intemet de I'autorité adminisirative de I'Etat

compétente en ma'l_‘iére d'environnement

Avant de remplir cefte demande, lire attentivement la nofice explicatlve
[ ‘Cadre réservé & l'administration R R e R s
L Dafe de réception ' ' Dossier complet le N dlenregistrement

1. Intitulé du projet

sy —

site propre [T

Viotte de Besangan et le pole TEM(S.

P) entre Iae Vibtt de Bes

e T e e et

__2.1dentification dv maflre d'ouvrage ou du péfiionnalre

T

|Fousseret Jean-Louis,
Président de la Communauté d'Agglomération du Grand Besangon

o EPCI

3. Rubrigque(s) applicable(s) du tableau des seulls et critéres annexé & I'article R, 122-2 du code de I'envivonnement et
dimensionnement.comespondant du proiet.

N de rubrique €1 sou | du'prolel au regard ge:

6- Infrastructures routiéres | 6 - Infrastructures routidres

| - 6°d ; "Toutes routes d'une longueur i A A ! . . i
| Inférieure 3 3 km" seul le réaménagement de 2 km de voirie (élarglssement, implantation de mobilier

urbain) sur les 4,5 km de linéaire concerné releve de cette rubrique.

iLe projet consiste en 'aménagement d'une
\Viotte, soit sur un linéaire de 4,5 km.

Ce projet s'appule en partie sur des infrastructures routiéres existantes el nécessite les opérations suivantes :
|- sur un linéaire de 2 km élargissement partiel de chaussée (en quasi-totalité dans I'emprise du domaine public routier actuel)
permettant I'implantation d'un site propre dédié aux transports en commun;
|- implantation de 10 stations dont 5 sur le site propre et 5 sur la voirie existante;
. sur 1700 matres, seront également réallsées cﬁes opérations d'entretien courant : réfection de la surface deroulement de la
| chaussée, sans élargissement d'emprise, ou modifications de la structure de chaussée.
Cette réfection de chaussée, devant étre réalisée indépendamment du projet de site propre sur certains secteurs,
It;oppurtunlté d;: réaliser ces travaux en méme temps a néanmoins été saisie afin de limiter les impacts durant les travaux (nuisances, §
L déviations, etc.). y

AU titre de I'article L300-2 du code de 'urbanisme, une concertation préalable est organisée tout au long du mois d'octobre 2013,
| La cancertation préalable sera cléturée le 8 novermbre 2013, "

NI L T EETRTTAT

La lol n° 78-17 du & janvier 1978 modifiée relative & linformatique, aux fichiers et aux lIbertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
tormulaire. Elle garaniit un droit d'accés et de rectification pour ces données auprés du service desfinataire
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La réalisation d'un site propre de transport en commun entre la gare Viotte ét le t dans la continuité de la
polltique volontariste menée par la Communauté du Grand Besangon en faveur du développement des transports en commun.
Ce site propre a pdur objectif : .

- d'améliorer la desserte de I'axe Nord-Nord ouest de |'agglomération Bisontine en complément de fa ligne de tramway

(axe Ouest-Est de I'agglomération) dont le terminus est |a gare Viotte;

- compléter le réseau de transport en commun afin d'offrir une alternative compétitive a l'utilisation de la vaiture particuliere.

i

" La mise en place du site propre sur le corridor concerné doit permettre de : . " !
- desservir le secteur du Campus universitaire et les grands équipements sportifs et deux quartiers politiques de la ville (Montrapon
et Battant) ;

- relier le Campus et le pale d'échanges et le parking relais de Temis au centre-ville;

- assurer un maillage Transport en Commun de I'agglomération avec la connexion a la ligne de tramway ;

" - améliorer la qualité de service du réseau Transport en Commun le plus globalement possible.

phase da'ré on;

L'essentiel des travaux se situe sur le trongon entre la Place Leclerc et I'Avenue Léo Lagrange. Ils seront réalisés par phases

| successives afin de limiter les perturbations de la circulation. Durant toute la durée des travaux, la circulation sera maintenue sur
| la Place Leclerc, Rue Voirin et Avenue léo Lagrange. Les travaux interviendront en 2015 pour une durée de 9 mois.

Le détail des travaux est le suivant :
- Travaux préparatoires (notamment interventions sur réseaux souterralns humides et secs, sous maitrise d'ouvrage des
| concessionnaires), démolitions éventuelles de batirments
- Décapage de chaussées (environ 21 000 m?)
| - Terrassements (environ 17 000 m3) .
| - Pose de réseaux de collecte des eaux pluviales et d*éclairage public,
- Réalisation des voiries, structures et sous-couchas,
| - Pose des bordures (environ 15 km), massifs bétons, réalisation des fosses d'arbres
- Pase des enrobés et revétements de surfaces, mobiliers urbains, candélabres et signalisations horizontales et verticales,

Les élargissernents de voirie concernent :
- La Rue Volrin sur 300 métres :
| o Gabarit actuel : 12 3 20 matres {avec trottoirs)
| 0 Gabarit futur ; environ 20 meétres o
| - Avenue Léo Lagrange sur 300 metres :
o Gabarit actuel : 13 3 20 métres (avec trottolrs)
o Gabarit futur : enviren 20 meétres
| L'ensemble de ces élargissements s'inscrit dans ['emprise publique actuelle figurant au PLU et ayant fait I'objet d'une enquéte publique.

| Dans les autres secteurs : mise aux normes des stations avec traitement qualitatif; signalisations horizontales et verticales; opérations
| d'entretien courant : réfection de chaussée (1700 m, soit environ 13400m* ).

. T . el Lt o v L e

En heure de polnte, il est prévu un bus toutes las 10 minutes par sens. Cette fréquence correspond au niveau de service prévu sur
| le tramway en cours de réalisation sur |'agglomération bisontine.
| La fréquentation journaliére est estimée 3 environ 9 000 voyageurs par jour.

s 50 ph AT 10
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A ce stade du projet, il est env{sagé es procédures suivantes :
|- Autorisation spéciale pour la réalisation de travaux dans le périmétre de protection d'un monument historique.

| Procédure non envisagée mais 3 confirmer : Enquéte publique au titre du code de I'expropriation pour cause d'utillté publique

el | | :u|nl.|.

Ce nrmu alre est rempli dans e asre de 1a proc' dure de demande d'examen au cas, par cas conformément au decret
n°2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réformie des études d'lmpact des projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements.

Longueur du linéaire total du TCSP :
Longueur du linéaire des travaux réalisés sur volrie :
Nombre de stations : .

R':!fectlgn de chaussée sans modification d'emprise ou modifications de la structure de
chaussee:

Besancon, Ies rues concemées sont:
- Avenue de la Palx,

- Place Leclerc,

- Rue Voirin,

- Pont de la Glbelotte,

- Avenue Léo Lagrange,

- Avenue de |'Observatoire,

- Rue Pierre Laplace,

- Rue de I'Epltaphe,

| - Rue Pierre Mesnage, ‘ | Le projet se sltue exclusivement sur [a commune de Besangon.
- Rue des Montboucons. -

Hon/extensio ‘,;.-u. = fnslall Judiun e rge dstant @

ation ol cetouvrage a-1-il’

e dravaux 1

gramme .«

! Pour l'outre-mer, volr notice explicative
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5. Sensibliité environnementale de la zone d'implantation envisagee

ey 3015 SUr Je
n zone urbal

Le Plan Local d'Urbanisme en vigueur a été approuvé par délibération du Conseil municipal
du 5 julllet 2007, La derniere modification a ed lieu le 21 janvier 2013, la derniére mise en
compatihilité le 17 juin 2013,

Le r'églﬂ?ent applicable au projet : zone U (zone urbaing). Les. zonages concernés sont les sulvants:
= ane

- 2one UG

- zone UB

- zone UD

- zone UC

- zone UZT (ZAC TEMIS)

“Le projet est concernd par le-Plan de préventlon du bruit dans I'environnément
(PPBE) roncernant la RD 683. Le PPBE concerne le projet sur le secteur dela gare
Viatte Jusqu'a I'avenue de la Paix. .
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La ZPPAUP la plus proche se situe a3 km. Par ailleurs, e projet longe le secteur
sauvegardé « Vieux quartier Battant de Besangon ».

Deux plans de sauvegarde et de mise en valeur sont identifiés :

[ | K]  -PpSMV Battant Vauban

- PSMV Centre ancien (en cours d’élaboration)

" 'La zone humide la plus proche est & 600 métres, elle est localisée sur [a rive gauche.
du Doubs.-

O | &

' Aucun PPRT n'est recensé sur la commune de Besangon. En revanche, fa commune
est couverte par le PPRI du Doubs céntral approuvé par arrété préfectorat le

' 28 mars 2008. I :
Le PPRI concerne les zones proche de la boucle du Doubs. Le projet se Situe 3

X1 0 :.environ 300 métres de la zone d'aléa falble.

le pro]et-se situe prl ncipa!emeht sur la voirie existante. II-__m_’. situe donc ;S;s sur un
site ou des sols pollués. Aucun site BASOL n'est recensé. Deux sites Basias bordent
le projet -

[] | [X] -unfabricant de coutellerie, place Leclerc (activité terminée)

- une station service- rue Delacroix (activité indéterminée)

Les sités Natura 2000 les plus proches se situent a environ 3,5 kim au sud de |a gare
de Besangon. [ls sont situés aux abords du Doubs. |l s'agit des site suivants ;
- la ZPS "Moyenne Vallée du Doubs "(Directive Oiseaux - FR4312010)

- 1a Z5C " Moyenne Vallée du Doubs" (Directive Habitats - FR4301294}

'Le projet longe Te sfte classé aui patrimolne mondlal de TONESCO "Fartifications
\Vauban"; Le projet se situe dans le périmétre de protection de monurment historique :
- les fortifications rive drolte, tour de la pelote {monument classé)

m D - Amphlthéatre romaln (monument Inscrit)
- Usiné Dodane et jardin {(monument inscrit)

- Maison dite La grange Huguenet (monument Inscrit)

- L'observatolre {monument classé)
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onnement et la santé humaine

de I'environ

QCcmme tout projet d'aménagement de volrle, le ré-emploi de matériaux du
'site sera favorisé. Des matériaux neufs seront également mis en eeuvre,
‘dans une proportion qu'il est impossible d'estimer & ce jour.

1 | ¥ 'Dans tous les cas, |'altimétrie des voiries sera conservée, ce qui implique que
| ‘les volumes de matériaux approvisionnés et évacués seront identiques.

r

iLe projet se situe en milieu urbain majoritairement minéral. Il y a done une |
rés faible probabilité que le projet qui consiste en la réalisation de travaux
isur de la voirie existante, impacte des espéces de faune, flore ou des
continuités écologiques.

e =
| [ ] Le projet n'est pas susceptible d'avoir des incidences sur des zones présentant
un intérét écologique en ralson de I'éloignement de ces zones par rapport
aux emprises du projet et & I'absence de lien fonctionnel entre elles.
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T e seul risque E&ﬁ]fel_lcl_aht_iﬁé surla gommune d&-ags;n_gn;r;e_st E-rl'sque
inondatlon. La commune est couverte par le PPRI du Doubs central approuvé
“par arrété préfectoral le 28 mars 2008, | _
Le PPRI concerne les zones proches de la boucle du Doubs. Le projet étant

Ol | B situé A environ 300 métres de la zone d'aléa faible, il n'est pas concerné par

: les risques naturels, .

0 X

1 &

TP_'-‘ projet consiste en -l‘amé_iﬁie‘men‘t d'une volrie-existante afin de.créer un
site propre dédié aux transports en cormmun. En tant qu'infrastructure de
transport, le projet est générateur de brult, néanmoins Il n'impliquera

(X] pas d' augmentation du niveau de nuisances sonores actuel.

Dans le cadre du dossier d'appel 3 projets dit ""Grenelle |II", grice au report
modal estimé de la voiture particuliére vers le transport en commun,
I'évaluation socio-économique du projet a permis d'établir un gain en matiére
de bruit de I'ordre de 300 k€ (sur 30 ans d'exploitation).

En phase travaux, le projet pourra occasionner des nuisances sonores.

Seule la phase travaux peut engendrer des nuisances olfactives hotamment

la réalisation de l'enrobé de la voirie.

En phase travaux, le projet peut engendrer des vibrations lors des travaux

de voirie.
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" Les gains en énergie et en CO2 liés 2 l'ensemble des reports modaux ont été
évalués dans le cadre de I'évaluation socio-économique du projet. Le projet
| permettra d'éviter 'émijssion de 516 tonnes de CO2 par an. !

Le projet contribue donc 1 la lutte contre les émissions polluantes. L'apport
| du projet quant a la qualité de I'air représente un gain valorisé de
I'ordre de 305k€ (sur 30 ans d'exploitation).

| Les études ultérieures permettront de caractériser les quantités et volumes
des déchets produits. Les travaux de voirle générent :

- des déchets inertes (tous matériaux non pollués) : matériaux de
terrassements, terres, béton, plerres...

- des déchets non dangereux : mélanges bitumeux...

- des déchets dangereux (présentant unrisque de pollution) : terres polluées,
mélanges bitumeux contenant du goudron..

iConcernant structure, le projet consiste essentiellement en un
iréaménagement de voirles existantes et donc actuellement empruntées

ipar des véhicules particuliers et de transports en commun. Ces travaux
n‘engendreront pas de modification paysagére ou architecturale de I'existant.
iEn revanche, ['implantation de trois stations peut modifier certaines
perspectives. Ces stations sont situées au niveau de la gare Viotte, de la place
Leclerc et rue voirin 3 proximité de l'opération Vauban. L'insertion paysagére
et architecturale des stations sera étudiée en collaboration avec l'architecte
des Batiments de France afin d'éviter toute atteinte au patrimolne architectual,
culturel et paysager. g

La réalisation du site propre permettra d'améliorer le cadre de vie des
:riverains notamment le long de 'avenue Léo Lagrange et I'avenue de I
I'observatoire. 3 '
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Les autres projets connus sont les sulvants 8

- le projet de reconfiguration du parvis de la Gare Viotte comprenant la création de nouveaux parkings, un projet Immobilier de

250 & 300 logements ainsl que\la création d'une cité administrative 3 I'Est de |a gare destinée & accueilllr 700 éISOO personnes.

- le projet Vauban qui consiste en la réallsation, sur une période de 10 & 15 ans, de 700 logements. Le projet Vauban rep'l_'ésente une

surface de 7 ha et 7000 m? de commerces et activités.
Les seuls effets cumulés concerneront la phase travaux.La coordination des travaux sera néanmolns optlmisée afin d'éviter, ou

réduire des impacts, le cas échéant. o K

Le présent projet n'implique que des interventions limitées et ponctuelles sur la voirie existante, Les principaux impacts seront
limités 4 la phase travaux et relévent principalement de nulsances classiques pour des travaux de voirie (perturbations de la

circulation, nuisances sonores et olfactives,...).

' Le principal impact du projet concerne I'insertion paysagere et architecturale des stations en périphiérie du centre ville historique
- (Classement UNESCO, monuments historiques, sites inscrits et classés....). Cet enjeu sera maftrisé par (a mise en place
' d'une collaboration étroite avec I'Architecte des Btiments de France afin de s'assurer de l'insertion des stations en cohérence avec

" leur environnement urbain, architectural et paysager.

| Ce projet vise & favoriser les déplacements en transport collectif et contribue alnsi a diminuer les nuisances environnementales

. (bruit, émissions de €02,...) en réduisant la place de la voiture particuliére. La réalisation de la.voie de transport en commun en site
| propre améliorera fa qualité de vie des citoyens en proposant une meilleura desserte de I'axe nord-ouest - sud-est. il s'inscrit de falt,
| dans une loglque de développement durable. Ainsi, la maitrise d'ouvrage estime que ce projet ne nécessite pas la réalisation d'une

b etude d'impact environnemental.
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9. Engogement el signature
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