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Le seul fabricant de solutions de recharge en Bourgogne'!

NEW |"'\®

VIOBILITY

Dans le cadre de la Semaine du développement durable

. SEMAINE
DU DEVELOPPEMENT DURABLE
. DU 1% AU 7 AVRIL 2013 .
THEME 2013 : LA TRANSITION ENERGETIQUE .

Matin a partir de 9h30:

En présence (a partir de 10h00) de Pascal MAILHOS, préfet de la région
Bourgogne et de Michel NEUGNOT, vice-président du Conseil régional,
accompagnés de nombreux élus et personnalités locales et nationales :
- Accueil par Jean-Luc COUPEZ, Directeur de linnovation et de la
communication de SOBEM-SCAME,
- Discours officiels et présentation de I'entreprise,
- Visite de I'entreprise BE & PRODUCTION.

Aprés-midi jusqu’a 17h30 :

En présence de collectivités et d’industriels de Bourgogne :
- Présentation de produits (partenaires) et de véhicules électriques,
- Exposition de solutions de stationnement normalisé et de recharge de
véhicules électriques,
- Essais de véhicules électriques et démonstration de recharge.



Source : synthése de I'étude «le potentiel de la mobilité électrique en
Bourgogne », réalisée par Gaélla MOROT, chargée de développement et
conseillere mobilité de Bourgogne Mobilité Electrique (www.bme.asso.fr)

(Etude disponible sur I'espace membre de BME)

De février a juillet 2012, une étude sur « Le potentiel de développement
de la mobilité électrique en Bourgogne » a été réalisée par Bourgogne
Mobilité Electrique (Gaélla MOROT).

30 organismes tres divers (entreprises, collectivités, concessionnaires de
diverses tailles ainsi que 4 utilisateurs) ont répondu a un questionnaire sur
leurs pratiques de déplacements, leurs avis et volontés concernant les
véhicules électriques.

Les résultats de cette étude n’ont fait que confirmer les constatations
déja établies sur le terrain, a savoir :

e La demande en Bourgogne est réelle. Les entreprises et collectivités
semblent étre prétes a migrer dans des proportions plus ou moins importantes
vers |'électrique. En tous cas, les véhicules électriques (VE) d'aujourd'hui
correspondent a la grande majorité a des usages professionnels. En effet, nous
constatons que les déplacements sont fréquents mais globalement se font sur
des petites distances, les véhicules thermiques et surtout les diesels sont, des
lors, loin d'étre utilisés de facon optimale. Les VE quant a eux sont parfaits pour
ce type d'utilisation.

e Dans la majorité des cas, surtout chez les entreprises, s'il y a migration
vers |'électrique, cette migration est accompagnée par un changement de
mobilité comme l'auto partage par exemple.

e Les interrogés semblent étre d'avantage informés sur la mobilité
électrique que dans les autres régions. Cela démontre la légitimité des
associations comme BME qui diffusent « la culture de la mobilité électrique ».



o L'offre de véhicules électriques est en pleine expansion : alors que I'on
ne recensait aucun vendeur de voiture électrique au début de I'année, ils sont
aujourd'hui une trentaine sur le territoire bourguignon. Ce constat est
également vrai a I'échelle nationale.

e Encore aujourd’hui, I'offre est orientée vers les professionnels, la vente
aux particuliers ne décollant pas encore significativement. Toutes les
estimations prédisent une mise en route progressive (progrés technologiques
et colts ayant évolués).

Les éléments ayant une influence directe sur le potentiel de développement de
la mobilité électrique sont :

e |es sensibilités personnelles,

e |es usages de la mobilité,

e |es progres technologiques,

e les co(ts de cette mobilité (aussi bien économiques, qu'écologiques),
e lataille des individus (pour les professionnels),

e lalocalisation des individus,

e le type de véhicule.



PLAN AUTOMOBILE

Source : Plan Automobile de juillet 2012 du Ministere du redressement
productif (extraits du bilan présenté par le ministre Arnaud MONTEBOURG, le 7
mars 2013)

Le dossier de presse du Plan Automobile est accessible au lien suivant :
http://www.redressement-productif.gouv.fr/plan-automobile-bilan-d-etape-
mars2013

Commande publique :

- au moins 25% des véhicules de I’Etat devront étre électriques ou
hybrides. Les véhicules a usage urbain devront étre électriques. A noter
que l'objectif de 25% sera dépassé pour les prévisions de 2013, avec 449
véhicules hybrides et 257 véhicules électriques,

- L'UGAP a fait I'acquisition de 2 600 véhicules électriques pour atteindre
cet objectif de 25%. Trois véhicules figurent au catalogue pour ces
besoins : la MIA, véhicule 4 places de type économique (volume estimé
de 500 véhicules sur 3 ans), la Renault ZOE, véhicule électrique de 4
places de type polyvalent (volume estimé de 2000 véhicules sur 3 ans) et
la Renault FLUENCE, véhicule électrique de 5 places aux prestations
supérieures (avec un volume estimé de 100 véhicules sur 3 ans).

Déploiement des bornes :

- Installation de 400 bornes de recharge par les administrations d’Etat,

- Une dotation de 50 millions d’euros du programme d’investissements
d’avenir sera allouée aux projets des collectivités locales au-dela des 12
territoires pilotes de la charte pour le déploiement d’infrastructures de
recharge,



- 5766 prises de recharge ouvertes au public eu 1 mars 2013 (contre
1800 en juillet 2012),
- Objectif de 8000 a 10 000 prises de recharge avant fin 2013.

Le saviez-vous ?

La Direction régionale de I'Environnement, de I’Aménagement et du Logement
(DREAL) de Bourgogne a commandé une Renault ZOE (VL électrique) et une
Toyota YARIS (VL hybride) dans le cadre du renouvellement de son parc
automobile.

2 bornes de recharge sont d’ores et déja installées dans le parking du batiment
Voltaire, siege de la DREAL a Dijon.
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Fabricant francais, depuis 1955, d’enveloppes métalliques et de solutions

montées cablées pour différents secteurs d’activités.

Nous sommes situés a Sainte-Marie-sur-Ouche (25 km de Dijon).

Effectif : 65 personnes
CA : 11 millions

Notre meétier: en plus de concevoir des solutions a base de tbles, nous

fabriquons des solutions compléetes, montées-cablées, pour les installations

électriques provisoires, fixes et mobiles, base des raccordements provisoires.

Nos clients :

En premier lieu : le BTP, domaine d’activité dans lequel nous sommes le
leader francais des armoires électriques de chantier.

L’industrie pour la fabrication de produits en t6le et de solutions
d’alimentations électriques, la commercialisation de composants
électriqgues comme des prises de courant et des coffrets

L’événementiel, gros consommateur d’armoires de distribution
électrique pour la scene, les expositions, les salles de spectacles, les
chapiteaux, ...

Le 4eme secteur d’activité, le plus étendu, concerne les collectivités :
alimentation électrique des places de marché, fétes foraines, campings,
ports, gens du voyage, ...

Le dernier secteur le plus innovant actuellement : la mobilité électrique
avec la fabrication de solutions de recharge pour tous types de
véhicules électriques.



Les enjeux de la mobilité électrique, pourquoi un positionnement sur ce

secteur?

Parce que la mobilité électrique répond aux enjeux du Grenelle de
I’environnement : la France s’est fixé comme objectif plus de 2 millions
de véhicules électriques et hybrides en 2020 soit au minimum 4 millions
de points de rechargeable électrique.

Positionnement de SOBEM-SCAME pour la mobilité électrique :

Compte tenu de nos compétences et de notre savoir-faire, nous avons
décidé de développer notre propre gamme de bornes de recharge a
usage public et privé.
Soit 3 puissances de recharge : normale (8 a 10h), accélérée (2 heures)
ou rapide (1/2 heure).
Ce qui nous démargue aujourd’hui de la concurrence est notre capacité a
fabriqguer une gamme de bornes “a la demande” et s’intégrant dans le
paysage (grace aux formes, couleurs, tailles, matériaux, etc.). Un
exemple : les monuments de France.
Un partenariat technologique et commercial avec la société francaise
LAFON Technologies nous permet, via le systeme Pulse,

= d’intégrer les fonctionnalités de paiements dématérialisés

dont celui par téléphone mobile,
= de gérer les points de recharge pour le commercgant,
= d’assurer la télémaintenance pour I'exploitant.

Positionnement de SOBEM-SCAME pour les ensembles montés-cablés :

Nos compétences nous permettent de nous positionner en tant que leader

dans le domaine de la distribution électrique sur les chantiers. Notre savoir-

faire en coffrets nous a permis de développer une gamme compléte de bornes

pour le camping, pour les ports de plaisance, les places de marchés ...

En conclusion, choisir SOBEM-SCAME, c’est offrir a ses clients et aux

utilisateurs, une offre européenne, francaise et complete en solutions de

raccordements provisoires, orientant ainsi son offre en tant que spécialiste sur

des marchés dédiés.



Borne de recharge
+ prises LIBERA

Prises verrouillables anti-vandales
Carte utilisateur
Personnalisation possible
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Bornes de recharge

— pour véhicules électriques
GAMME COMPLETE : bome + fiches + prises

EVPLUG
\_ALLIANCE

Pour plus de détails, voir brochure Série Libera
winnw . sobem-france.com
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Votre partenaire pour les infrastructures publiques et privees

SOBEM=SCAME "~ S

mimctrical solutions NMDOBILITY

Usine et siége social Tél ; +33{0) 3 80 43 77 77
BF 2 Fax : +33 (03804977 78
21410 Sainta-Marie-Sur-Ouche | wew sobem-france.com
Frards W B EE . SO
Gaontart : M. Jesan Luc Coupsr [ 1 [ ]
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Les batteries, enjeu majeur de la
mobilité électrique ?

(source : Bourgogne Mobilité Electrigue — BME — www.bme.asso.fr)

DOSSIER DU MOIS
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Les batteries des vehicules électriques

La capacité de |la batterie déterminera I'autonomie du véhicule. Or, on sait que le principal frein &
I'expansion massive des véhicules électriques est son autonomie, qui reste encore inférieure aux
véhicules thermiques.

On comprend alors vite I'enjeu fondamental des batteries pour les wéhicules électriques.
Meéanmoins, outre cet aspect technologique, des enjeux emvironnementaux sont également a

prendre en compte.
CONTACT : MOROT Gaslla
BOURGOGNE MOBILITE ELECTRICUE
Tel : 03 80 28 09 B6 Fax : 03 B0 28 09 99
contact@bme. asso fr www.brme asso.fr
Siret 512 057 282 00018 APE 04507 10 14/03/09
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Les réserves de lithium

Le Lithiurn est trés largement répandu dans le monde. Mais pour que 'extraction soit possible, il
faut gu'il soit présent en grande guantité.

Le Lithium est obtenu de deux fagons :
- L'évaporation de la saumure a hauteur de 70% de la production mondiale.

- L'extraction de minéraux (30% de la production mondiale).
La production mondiale de Lithium atteint 44 millions de tonnes 500 en 2008,
Elie a plus que doublé de 2000 a 2008 passant de 20 a 44 millions de
tonnes (source : TRU group). Ce constat perdurera dans le temps comme |le prévoit les

estimations.

Production mondiale de lithium en 2008 en milliers de tonnes
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COMTACT : MOROT Gadlla
BOURGDNENE MOBILITE ELECTRICLUE
Tel : 03 B0 28 029 BE Fax : 03 80 2809 99
contactSbme.asso. fr wwin.bmie asso fr
Siret 512 057 282 DODAS APE 94557 10 14/03,/09
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Les réserves de Lithium ont une répartition spatiale hétérogéne avec des zones dépourvues d=
toute ressource.

Les guantités disponibles sont trés différentes selon :
- Les lieux.

z - 3 alle il 3 3 8 B - DE
nouveaux pays deviendront alors producteurs de matiéres premiéres stratégigues ce qui aura
pour conséguence des bénéfices considérables pour la balance commerciale de ces pays. Ainsi, |2
triangle ABC [Mord-ouest Argentin, Sud-ouest Bolivien et le Salar d'Atacama du Chili) produit

70% du Lithium mondial {soit 150 000 000 tonnes) selon le site argentina-conception. Ensuitz
viennent la Chine avec 7 500 000 tonnes, suivi de I'Australie 2 600 000 tonnes.

- Le type de Lithium.
Issus de saumure ou minerais.

La production suit la consommation. Toutefois au nythme ou augmente la consommation, il va
vite fallowr trouver d'autres réserves. 51 aucune nouvelle réserve n'est trouves, la consommation
dépassera la production a "horizon 2020.

Depuis 1980, le prix du Lithium connait une augmentation de 70% pour atteindre 45 000 dollars
la tonne en 2008 Cette aupmentation profite principalement aux pays producteurs. Cette
constante augmentation pousse les grandes firmes qui souhaitent s'approvisionner en Lithium, 3
vouloir sécuriser ces ressources avec des clauses dexclusivité : «  Nous craignons wn
rencherissemeont du prix du lithivm ot souhaitons sdouriscr notre source d approvisionnemont. Leos
propositions de Bolloré, Mitsubishi et consorts induisent toufes o long terme une forme
dexclusivité » affirme Nicolas Sarkozy.

Les retombées économiques nationales, régionales et locales du pays exportateur sont
impnrtantes-

[(Source: .orgentingexcepoion,.
Ces profits reviennent a I'Etat, aux provinces (propriétaires de leurs richesses souterraines depus
1994) et aux populations locales. Par ailleurs, les locaux doivent donner leur aval pour touts
exploitation de leurs terres, et sont l'une des premiéres réserves de main d'ceuvre (pour
I'Argentine 110 000 locaux rien que dans la province de Jujuy).
L'esploitation des réserves se feit en partenariat entre les pays sur lequel se situent les
ressources et les firmes: « Nous ovons besoin de partenaires, pas de proprigtaires du lithium. i est
hors de guestion gue I'Etat perde le contrdle et lo possession du métal. » expliqgue Evo Morales,
président bolivien.

Le prix du Lithium est également un enjeu pour les constructeurs. En effet, méme si la part du colt
du Lithium dans les colts totaux d'une batterie pour voiture élecrique est faible, il n'en reste pas
moins gu'une hausse du colt du Lithium entrainera une augmentation des colts de fabrication

LUNIALT 2 MLBDT 383
BOURGDGENE MOBILTE ELECTRICLE

Te - 03 80 28 09 B6 Fax ;03 80 28 09 99
contact &@bme aso fr whans_bme asso fr
Sret 512 057 282 DOOLE APE Qd¥5F 10 14/03/09
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des batteries et donc des voitures. Cette hausse sera probablement imperceptible sur une
automobile, mais a I'échelle d'une flotte cela représente une somme qui ne peut &tre négligeable.
Si la consommation de Lithium continue a croitre et que dans le méme temps le prix du pétrole ne
cesse d'augmenter, certains experts évoguent lidée gque I'Amérique du Sud deviendra un
nouveaux Moyen Orient.

» La quantite

Les scientifiqgues ne sont pas
d'accord sur la comptabilisation méme des ressources de Lithium : il convient de différencier
ressources et réserves. Les ressources etant ce qui est présent dans le sol et les réserves ce qui
peut &tre réellement extrait. Les pronostics eux aussi différes. Certains prévoient une insuffisance
des réserves aux vues de la consommation, d'autres affirment que les réserves seront assez
abondantes.

Ces incertitudes sur la guantité aménent les constructeurs a wouloir trouver toujours plus de
réserves afin de ne pas &tre en situation de pénurie.

s Développement

Les pays producteurs pauvres hénéficient du transfert de connaissances et de technologies grace
aux firmes qui exploitent les réserves. Prenons un exemple : les groupes francais Bollore et
Eramet draguent le métal blanc en Bolivie (plus grande réserve mondiale). lls prévoient d'investir

115 millions de dollars ainsi que la construction d'une usine de batteries électriques. A cela,
Philippe Dordarier, directeur du développement chez Cramet, ajoute wpouvoir répondre oux soucis

de développement économigue, social et environnemental du gouvernement boliviens. Cette
condition étant, pour la Bolivie indispensable pour un bon partenariat.

* Environnementale

L'extraction de Lithium a un colt environnemental, ainsi gu'un codt sur le paysage. Pour l'instant,
celui-ci est minime mais avec les enjeux colossaux, la situation pourrait vite évoluer. C'est pour
cela que la Bolivie a signé un décret limitant |'exploitation du Salar d'Uyuni - haut lieu touristique
et I'une des plus importantes réserves mondiale de Lithium.

En effet, 15% de la charge environnementale totale
de la voiture électrique, incombe aux batteries (fabrication, entretien et élimination). Parmi ces
15%:, seul 2,3% de cette charge est due a la fabrication de Lithium.

Le recyclage des batteries est un point trés positif des batteries au Lithium. Certains processus
permettent méme de récupérer I'owyde de Cobalt et de Lithium afin de le réutiliser pour d'autres
batteries.

Pourtant, |'extraction et le transport de Lithium impligue une avgmentation de ['empreinte
Ecologigue des batteries. En effet, I'extraction n'est possible que gréce aux énergies fossiles
(pétrole), il y a donc une augmentation de la pollution. De plus, le transport est nécessaire au
marché du Lithium (les sites de production sont éloignés des sites de consommation). Or, les
transports sont polluants puisquils sont encore aujourd’hui majoritairement effectués grace a

CONTALCT : MOROT Gaélla
BOURGDENE MOBILITE ELECTRICLIE

Tel : 03 80 28 09 B6 Fae - 03 80 28 09 o9
contact@bme.asso fr wianw.brme asso fr
Siret 512 057 282 DOO1E ADE Q4007 10 14/03/09
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Focus sur le recyclage

C'aprés des estimations,
{=ource: ec.europa.eu). Qutre ces déchets, les batteries consomment des grandes gquantités de
ressources et de métaw. Il est domc nécessaire de les recycler.

Les batteries sont, comme vu précédemment, principalement congues avec du Lithium qui offre
aux voitures électriques des performances que ces principaux concurrents n'ont pas la possibilité
de dépasser ou égaler. Toutefois, il est le composant dont le recyclage est le moins maitrise.
Effectivement, les autres composants des batteries : le Plomb, le Nickel ont une filigre de
recyclage maitrisee et remtable.

Il existe d'ors et déja une filitre de recycdage des batteries Lithium de premiére génération,
utilisées dans les ordinateurs portables par exemple. Cette filigére est principalement basée sur la
rentabilité du Cobalt.

Pourtant, le recyclage des batteries Lithium-ion des voitures électrigues est une filiére = jeune =,
Deux approches sont désormais étudiées - le recyclage des éléments de la batterie ou le recyclage
de toute la batterie (donner une seconde vie aux batteries). Le souci majeur des batteries au
Lithium reste leurs fort taux de metaux lourds dangereux : « Sur les 4 000 tonnes de batteries Liion
en fin de vie collectées en 2005, 1 100 tomnes étaient constitudes de métaux lourds et 200 tonnes
d'electrolytes toxigues » d'aprés la Commission Européenne.

Seule solution wiable, celle de la SMAM (Société Nouwelle d'Affinage des M&taux) gui en
collaboration avec |a sodete Belge Floridienne Chimie, a congue un projet permettant le recyclage
des batteries Lithium. Awvec une enveloppe de 1,5 millions d'euros, dont 380 000 du projet LIFE
(= unité pilote innovante pour le recycloge des batteries Lithium-ion usagées et récupérer les
métaux lourds »), le projet intitulé « RecLionBat » voit le jour. Il permet de transporter, trier,
casser, traiter thermiguement (par pyrolyse) et écraser les batteries usagées.

Il permet le recyclage de 60% des composants de la batterie.

Le recyclage du Lithium est un enjeu non négligeable dans le développement de la voiture
électrique puisgu'il permettrait :

- de baisser le coiit des batteries

- de préserver les ressources naturelles

- diminuer la pollution
Les institutions ont donc investi dans la recherche concernant |a fin de vie des batteries : le
Grenelle de I'Environnement a méme alloué la somme de 250 millions d'euros « au tri et a la
valorisation des déchets, dépollution, éco-conception de produits ». Une partie de ces 250 millions
profiteront donc a la recherche sur la batterie électrigue. Une législation entrera en vigueur afin
d'encourager des programmes de recherches européens sur le recyclage et la réutilisation des

batteries.
COMTACT : MOROT Gaella
BOUREIENE MOBILITE ELECTRICLIE
Tel : 03 80 2B 09 BG Fax : 03 B0 28 09 59
comtact&bme. asso. fr wianw.bime asso fr
Siret 512 057 282 0018 ARE Q4557 1D 14/03./09
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Dans le cadre de I'ETAP (plan d"action enfaveur des éco-technologies ) et de la Stratégie Europe
2020, de nouvelles directives relatives aux piles et aux accumulateurs sont entrées en vigueur a
partir de 2008. Celles-ci ont pour but de préserver lzz ressources et mirimiser la pollution
ervironnementale liée aux déchets des piles et d=s accumulateurs. Exemple de cirectives : les
peys de I'Urion Curopéenne doiwent garantir l= recyclage {lorsque calui-ci est possible) =t 1=
traitemant des piles et eccumulateurs et ce, conformément aux meilleures techniques disponibes.
Cela immpligue une obligalion des Elals membres a garantie le respecl des nonmes eunopeennes de
recyclage.

Outre les institutions, les industriels ont une réelle volonté de dynamiser le recyclage des
betteries. Pour preuve, 'initistive de Nissan gui, avec le partenariat de Sumitomo, compte bien
donner une seconde vie aux batteries Lithium-ion. En effet, le dirigeant de Nissan expligue - « les
consommateurs sont trés intéresses par la voiture électrigue mais veulent aussi avoir l'assurance
gue les batteries ithium-ion utilisées seront revalorisées en fin de vie s. De plus, il semblerait,
selnn les constructeurs, que méme #n fin de vie, les haHeries conserveraient sncore 70 a RB0E de
ses capacités, ce qui permettrait des applications industrielles.

Plus récemment, |z constructeur Tezla 3 signe un zccord avec Umicore (usine bacée an Belgique)
stipulart que ce dernier s'occuperait de la récupération et du recydage des batteries Lithium-ion
du consbrucleur (depuis 2008, v sonl ey produdleurs gqui zonl responsables de recydage des
bztteries). Ainsi, I'alliage présent dans les batteries serz transformé en Cobat, Nikel et d'autres
mataux. Apres traitement, on cbtent de I'oxyde de Ccobalt que sera revendu aux fabrizants de
bztteries. L'ensemble de la batterie est donc recyclé aver un procédé rentable économigquement.
Selon Tesla, cela permettrait « de réduire de 70% les émissions de C02 lors de la récupération et du
raffinage des métaux de valeurs »_

COMTALT : MOROT Gaélla
BOURGOENE MOBILITE ELECTRICLUE
Tel : 03 80 28 09 B6 Fax - 03 30 28 02 59

zentactSbma. arco fr wnarw brma aszo fr
Sirat 512 057 282 00018 APE 94852 1o 14/03/02
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Le débat sur la transition énergétique

débat o..

national transition

. .. énergétique

Pourquoi un débat sur la transition énergétique ?

Le Président de la République a fixé le cap pour notre pays : faire de la France la
nation de I'excellence environnementale. Il a indiqué clairement la voie a suivre
pour engager la France dans la transition énergétique, fondée sur la sobriété et
I’efficacité, ainsi que sur le développement des énergies renouvelables, et plus
globalement dans la transition écologique, en les inscrivant dans les cadres
communautaires et internationaux.

Le Gouvernement a voulu pour cela un grand débat national sur Ia
transition énergétique, ouvert et citoyen.

Quelle énergie dans 10, 20, 30 ou 40 ans ? Quels sont les investissements
nécessaires aujourd’hui ? Comment développer les énergies renouvelables ?
Comment optimiser au maximum nos consommations, utiliser au mieux
I’énergie disponible ? Telles sont les principales questions sur lesquelles tous
les Frangais sont invités a débattre.

Le débat, qui se déroulera dans toute la France jusqu’en juillet 2013, conduira a
un projet de loi de programmation a I'automne 2013.

Les themes

La conférence environnementale a arrété quatre questions autour desquelles
le débat s’articule. Ces questions, formulées dans la feuille de route pour la
transition écologique, sont les suivantes :

Théme n°1l: comment aller vers l|'efficacité énergétique et la sobriété ?
L’évolution des modes de vie, de production, de consommation, de transport
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ainsi que des services énergétiques nécessaires doit constituer le point de
départ.

Théme n°2: quelle trajectoire pour atteindre le mix énergétique en 2025 ?
Quels types de scénarios possibles aux horizons 2030 et 2050, dans le respect
des engagements climatiques de la France ?

Théme n°3 : quels choix en matiere d’énergies renouvelables et de nouvelles
technologies de I'énergie et quelle stratégie de développement industriel et
territorial ?

Théme n°4 : quels co(ts, quels bénéfices et quel financement de la transition
énergétique ?

Un débat pour dessiner I’avenir de la transition énergétique

Pour engager pleinement le pays dans la transition énergétique, le débat doit
faire émerger un projet de société autour de nouveaux modes de vie sobres et
efficaces en énergie.

Cet enjeu sur le fond est indissociable d’une réussite du débat comme
processus démocratique.

Le processus devra produire les bases d’une stratégie de transition énergétique
pour le pays :

o construire un accord solide sur une trajectoire cohérente de transition
énergétique conforme aux engagements, et précisant les points de
passage en 2020, 2025 et 2050 ;

e produire des recommandations pour [I'élaboration de la loi de
programmation de la transition énergétique, pour préciser les politiques
et mesures nécessaires a la mise en ceuvre de la transition énergétique.
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Le calendrier

JANVIER / FEVRIER

Pédagogie et information,
par la présentation de la situation
énergétique en France

Participation et concertation
des acteurs et du grand public

JUILLET

Synthése des avis
et recommandations

AUTOMNE 2013

Projet de loi transition énergétique
au Parlement

Un site internet dédié

Un site dédié pour tout connaitre des objectifs, themes, actualités du débat
national et régional (territorialisation du débat) ainsi que des modalités de
participation.

http://www.transition-energetique.gouv.fr/

Le débat en Bourgogne

Lancé par la conférence nationale de septembre 2012, le débat national sur la
transition énergétique souhaité par le gouvernement, se déroule en Bourgogne
de mars a juin 2013 pour aboutir a un projet de loi de programmation a
I'automne prochain.
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Chef de file de ce débat au niveau territorial, le Conseil régional de Bourgogne
s'engage au coté de la préfecture de Région et de 'ADEME.

Les débats se dérouleront de mars a juin 2013. Les contributions régionales
issues de ces débats donneront lieu a une synthese régionale qui alimentera le
débat national en vue d'une proposition de projet de loi a I'automne prochain.

La Région Bourgogne a officiellement lancé le débat territorial le 7 mars
dernier, aux cotés du Préfet de région et en partenariat avec I'ADEME
Bourgogne.

énergétique en région Bourgogne

Bourgogne

Conseil régional

En savoir plus, notamment sur le calendrier du débat en Bourgogne :
http://www.region-bourgogne.fr/Transition-energetique-Le-debat-en-
region,31,7640
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