E .,. Demande d’examen au cas par cas préalable
Y., a la réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale
Liberté « Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734*03
Ministére chargé de

r'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de ’autorité environnementale

Avant de remplir cefte demande, lire attentivement la nofice explicative

[ — —_—

Date de réception

1. Intitulé du projet

CREATION D'UNE SECONDE HELISTATION PREFECTORALE SUR LE CHU DE DIJON BOURGOGNE

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

CHU DIJON BOURGOGNE -

adame Nadiege BAILLE - Directrice Générale

e juridique

emdanaeé jnnexe op ]

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de Penvironnement et
dimensionnement correspondant du projet

| Mo e i rie ot emee ez | _ Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, efc.)

N° de catégorie et sous-catégorie

" | 8 AERODROME Création d'un aérodrome dont la piste de décollage et d'atterrissage a une longueur
de moins de 2100 m.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



- L'hélistation est destinée au transport public de service médical d'urgence par hélicoptére -SMUH. Il est aussi destiné a accueillir
\des hélicopteéres de I'Etat, Sécurité Civile, Gendarmerie, Armée.

La création de cette seconde hélistation répond au besoin croissant de disposer d'une seconde plateforme pour accueillir les
hélicopteres compte tenu du nombre élevé de mouvements annuels supérieur a 2000 sans avoir a faire re-décoller un
hélicoptére pour libérer la place.

Un second objectif réside dans la diminution du nombre de mouvement d'hélicoptére et donc de diminution des nuisances
sonores liés a la seule nécessité de libérer la plateforme actuelle pour accueillir un autre hélicoptére du SMUH.

La création de cette seconde hélistation aura aussi comme objet une diminution des émissions de gaz a effet de serre du seul fait
de la diminution effective du nombre d'heures de vol liés aux mouvements pour dégagement de I'hélistation .

\La création d'une station d'avitaillement sur I'hélistation est envisagée

Durant la phase de travaux, I hellstatlon actuelle sera maintenue active car les travaux n'impactent pas ou peu I'exploitation.

L'installation de I'hélistation est décomposée suivant I'enchainement des taches suivantes :

- Création de la structure support sur la terrasse du batiment existant
- Mise en place du plancher FATO de I'hélistation
- - Création d'un chéneau pour la collecte des eaux
- Mise en place du filet de sécurité
- Peinture et marquage de I'hélistation
- Mise en place de |'éclairage et des équipements électriques
- Raccordement sur traitement des eaux et hydrocarbures existant
- Mise en place de la protection contre les incendies

La creatlon d'une seconde hellstatlon é cote de I'hélistation actuelle autorisera une mellleure dlspomblhté dela capacité
‘d'accueil des hélicoptéres du SMUH des SAMU de Dijon, Nevers, Chalon sur Saéne.

La présence de cette seconde hélistation réduira le nombre de mouvement d'hélicoptére liés a des libérations de plateforme.

~ La présence d'une station d'avitaillement permettra de réduire de maniére significative les mouvements liés aux vols pour aller
& ravitailler sur 'aéroport de Dijon Longvic.

Cette nouvelle infrastructure avec deux hélistations aura un effet trés positif en terme de réduction des nuisance sonores,
. d'émission de gazs a effet de serre, de colit pour le SMUH du a la réduction des heures de vol non utilisées pour les vols SMUH
exphatement
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le projet est soumis a:

- Délivrance d'un permis de construire
- Arrété préfectoral de création d'une hélistation

lensiques au pro

Grand | 7 ‘ ' ' = Valeur(s)

Longueur de la plateforme

Largeur de la plateforme

5, Bd Jeanne d'Arc
21 079 DIJON

L'hélistation existante a fait I'objet d'un arrété préféctoral portant mise en
service de I'hélistation du CHU Dijon Bocage Central en date du 15 février
2011.

Pour I'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Dans un parc national, un

parc naturel marin, une
réserve naturelle

(nationale ou régionale), ]
une zone de conservation )
halieutique ou un parc S
naturel régional ? e

patrin mondial ou sa
“zone tampon, un
‘monument historique ou []
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations
disponibles

Est-il susceptible Faune : perturbations sonores, risque de collision aviaire
d'entrainer des Flore : pas d'impact
perturbations, des
dégradations, des :
destructions de la

biodiversité D
xistante : faune,
flore, habitats,

ontinuités

cologiques ?
Miliev naturel,

i le projet est situé
dans ou & proximité
'un site Natura
000, est-il
usceptible d'avoir |:|
un impact sur un

de Données du site ?
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Le seul enjeu concerne le carburant contenu dans le réservoir de Thélicoptére.

Trafic aérien : mouvement d'hélicoptéres pour transporter des patients et du
personnel médical, limité a 2000 unités par année a ce jour.

Engendre-t-il des
déplacements/des D

trafics
Nvisances Des nuisances sonores sont générées a proximité de I'hélistation (comme
ot d pour I'hélistation actuelle). Elle sont réduites du fait du positionnement en
-il source de g b
. terrasse de I'hélistation.
bruit ? I:l

La mise en place d'une deuxiéme hélistation a pour objectif de réduire les
mouvement des hélicoptéres (donc les nuisances sonores) qui sont a ce jour

des nuisances
SO D obligés d'avitailler a I'aéroport Dijon Longvic.

Est-il concemé par
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X

X

Combustion du carburant (kérozéne),quasi inodore et sur des périodes de
temps trés courtes quelques minutes avant et aprés un mouvement.

|Engendre-t-il des
wvibrations ?

‘Est-il concemé par
des vibrations 2

X

Limitées au phase d'atterrissage et de décollage des hélicoptéres, soit moins
de 150 h/an

Vibrations lors des mouvements d'hélicoptéres, mais celles-ci sont absorbées
par la structure de I'hélistation (peu d'impact pour le batiment ou les
occupants).

N R i g 2

| ) :‘»'..5 A0 » i
[Engendre-t-il des
‘émissions lumineuses
Est-il concerné par

\des émissions
lumineuses ?

Un balisage lumineux de basse intensité sera mis en place sur I'hélistation
(feux de périmetres de FATO). Ce balisage n'aura pas d’impact sur les
populations voisines (situé sur la plate-forme, au dessus des habitations et
éclairant vers le ciel).

Combustion du Kérozéne, rejet de CO2
Gaz d'échappement des turbines des hélicoptéres soit moins de 150 H/an

En cas d'accident, il est possible que du carburant soit déversé sur la FATO.

Eaux pluviales liées a la surface de I'hélistation et éventuelles traces
d'hydrocarbure qui sont récupérées en infrastructure de I'ouvrage pourvu
d'un séparateur récupérateur d'hydrocarbures avant rejet dans le réseau d'E.P.
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7. Auto-évaluation (facultatif)

Une évaluation environnementale n'est pas nécessaire dans la mesure ou la création de la seconde hélistation entrainera une
diminution des:

- nuisances sonores

- émission de gaz a effet de serre (CO2)

par rapport a la situation actuelle avec une seule hélistation.

8. Annexes

8.1 Annexes obl

Objet

Document CERFA n°14734 infitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s‘agir
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;
Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et ¢/,
7°al, b), 9°a). b), c), d),10°11°q), b), 12°, 13°, 22°, 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;
Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° @), 6°a), b) et c), 7° q), b), 9°q), b}, c), dJ,
10°,11°qa), b), 12°, 13°, 22°, 32, 38°; 43° ) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser l'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau ;
Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
effets.
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Objet
Annexe Libre A : Rapport Technique - Création d'une Seconde Hélistation en terrasse sur le CHU Dijon Bourgogne

9. Engagement et signature

[X]

Direction
des Services
Technigques
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