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Plan de I’'intervention

I. Généralités sur I’évaluation environnementale

II. Les différentes ¢tapes de la démarche
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Une démarche (EE) appliquée a différents niveaux
d’évaluation pour :
* Mieux intégrer les enjeux / préoccupations environnementales

* Eclairer 'autorité administrative sur la décision a prendre (dans le
souci de la qualité environnementale)

* Informer le public et le faire participer a la prise de décision

olitique

o = Evaluation des politiques publiques
publiques

Plans / Schémas /

— Evaluation environnementale stratégique
Programmes

(EES) ou évaluation environnementale des
Plans/programmes

Projets

= Etude d’impact sur I'environnement (EIE)
ou.évaluation environnementale des projets
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Les grands principes de I’évaluation :

* Responsabilité: elle est de la responsabilité du maitre
d'ouvrage

* Transparence: consultation du public / communications des
informations sur la décision / avis de [lautorité
environnementale

* Intégration/ itération : elle contribue a la conception de
I'objet évalué dans une démarche itérative d’optimisation

* Globalite: elle porte sur I'intégralité d’'une opération

* Vision systémique: toutes les thématiques
environnementales et leurs interactions

* Proportionnalité: son contenu est en relation avec
I'importance de l'objet évalué et des incidences prévisibles
sur I'environnement
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[’évaluation environnementale : késako 9

Une démarche itérative et intégrée traitant de I'ensemble des
thématiques environnementales

* Relief, sol, sous-sol Mlhe.u
* (Climat p hySIque

* Eau (superficielle et souterraine)

* Bruit, vibrations

* Air, odeurs, émissions lumineuses

* Hygicne, salubrité et securité publiques (Sante)

* Agriculture, sylviculture, urbanisme,

* Biens matériels, patrimoine culturel

* Sites et paysages \ Milieu

humain

L’interaction entre les facteurs vises précédemment



o 7 o e, e
[’¢etat 1nitial
Le diagnostic territorial et les enjeux : voir le territoire comme
un systéme
*L'¢tat initial doit Etre :
> Réalisé le plus en amont possible (réflexion sur I’opportunité du
projet, intégrer les zones protégées)

> Complet: tout le territoire / I’ensemble des composantes de
I’environnement

> Hiérarchis€¢ : au niveau des enjeux / approfondissement
territoriaux ou thématiques pour les enjeux les plus forts

> Dynamique: pressions et évolutions
e Espace de vallée alluviale

Vasée stisisle plane flanquée de deus varsanes doux

©  Parcelies de grandes cultures




L'EE : une occasion de prendre en compte un état initial de
qualité et une hiérarchisation correcte des enjeux naturels, a
la bonne échelle

Steenvoorde
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Emergence de concepts/ scénarios : PDU d’Anemasse

Comparalif des différents concepts enisages pour le mode automabile

Thématique Cancepis
Maillg-maille Maillé-peigne Pocha-maillé Poche-peigne

B

Air, gaz a effet de sere Emissions et Emissions et
nuisances nuisances

principalement dans | principalement en

le centre et & périphérique et a
proximité des proximité des

Bruit grands axes de la grands axes du
périphérie centre

Energie Pau d'optimisation | Peu d'optimisation Peu d'optimisation de la
de la consommation | de la consommation | consommation d'énergie
dénergie dénergle

Consommation d'espacs Faible perts

d'espace au centre

Paysage et patrimoine Dégradation de la

périphéria

Miligu naturel
Eau Difficulté de gestion Difficulté de gestion | Difficulté de gestion
des eaux pluviales des eaux pluviales | des eaux pluviales
Déchets Pas d'évolution Pas d'évolution Pas d'évolution Pas d'evolution particuliere
particuliére particuliére particuliére
Risques Adaptation des Adaptation des Adaptation des tracés aux
tracés périphérique | tracés du centre risques
aux risques aux risques.
Synthése Pau d'évolutions Peu d'évolufions

- Evolutian positive Peu d'évolution - Evolution négative



L’analyse des incidences : Analyse des effets probables de la
mise en ceuvre du plan / programme / projet sur
I'environnement :

* Incidences directes (peuvent étre distantes dans I'espace et
le temps)

* [ncidences indirectes : en chaine, induites
* Incidences temporaires
* Incidences permanentes

* Incidences cumulatives (au sein du méme plan/programme,
projets ou entre plans/programmes, projets d'incidences
similaires)

Permet un autre angle de lecture du projet / plan / programme

Permet d'identifier d'éventuelles incohérences ou blocages

o9



Les mesures ERC  «eviter, reduire,
compenser »

Supprimer ou réduire les impacts : les mesures

* Les mesures de suppression :

> sont intégrées dans le plan / projet (choix d'orientation, choix technologiques ou
d’'implantation, conditionnement environnemental)

* Les mesures de réduction :

> sont mises en ceuvre dés lors qu’un impact négatif ne peut étre totalement
supprimés

> visent a atténuer les impacts négatifs sur le lieu et au moment ou ils se développent
*Les mesures de compensation :

— apportent une contrepartie aux effets dommageables non supprimés et non réduits,

sont justifiées par un impact direct ou indirect,

— et sont financées par le maitre d'ouvrage

s'exercent dans le méme domaine que celui touché par le projet,




Les mesures ERC  «éviter, réduire,
compenser »

Sinon compenser :

*Les mesures de compensation :

> apportent une contrepartie aux effets dommageables non
supprimés et non réduits,

~sont justifiées par un impact direct ou indirect,

~ s'exercent dans le méme domaine que celui touché par le
projet,

~ et sont financées par le maitre d'ouvrage




Environnement physigue

~_ Dimension
environnementale

[.a démarche ERC : SGPM La Rochelle

Measures ERC envisagées par le Grand Port Maritime de La Rochelle
dans le cadre de la mise en ceuvre du projet stratégique 2014 - 2019
Mesures d’Evitement Mesures de Réduction

Effets négatifs du projet stratégique

- Risque potentiel de dégradation, voire de
contamination du milieu portuaire et marin lors de la
phase de travaux pour certains aménagements,

o A1 Reéaliser le nouveauw qual de "Anse St Marc et
l'attribuer @ un opérateur privé ;
o A10: Développer les capacités hautiques (déroctage)

- Augmentation accrue du risque de pollution diffuse,
accidentelle et locale du milieu portuaire et marin, du
fait du développement des activités et trafic maritime
afferent, potentiellement sources de pollution, en cas de
dysfonctionnement :

o A3 Poursuivre e développement
spécialisées et de construction navale ;

o AB: Développer des filiéres spécialisées el
particuliérement adaptées au port ;

o A0 : Développer les capaciiés nautigues ;

o A28: Développer une offre de cabolage dans un
objectif de report modal)

de filieres

Eviter les risques de pollution par les

hydrocarbures, en cas d'avaries | incidents sur

les navires, en encourageant I il de bat

plus écologiques (changement de carburant au

profit du Gaz Naturel Liquéfig) :

o Action n°18 « Se positionner sur les services de
soutage el de distribution de GNL »,

Etablissement d’'un bonus — malus en faveur des

pratiques environnementales :

o A38: Simplifier, modemiser et verdir le modéle
de tarification,
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Prise en compte de lensemble des aspects du développement durable
(thématique : respect du milieu marin) avec la mise en place dés 2015, d'une grille
d'analyse socic-économigue et environnementale, Action 7 « Concevoir les
projets dans une logique de développement durable »,

Optimisation et mutualisation des outils de travail commun avec la place portuaire
(charte de développement durable), pour une meilleure maitrise des impacts sur
I'environnement, Action 17 « Mettre en place des objectifs et outils
d’amélioration communs entre les acteurs de la place portuaire »,

Prévention de la pollution et coordination de la lutte contre la pollution, Action 35
« Mise en place d'un service de trafic maritime »

Contribution a I'amélioration de la qualité de I'eau et du milieu marin en installant une
unité de treitement et de valorisation a terre des sédiments de dragage a la
Repentie, épargnant d'autant le site du Lavardin, Action 32 « Installer une unité de
traitement des sédiments de dragage de la Repentie »,

Mise en place d'un service de traitement des effluents de navires, Action
n*33 « Poursuivre I"amélioration de la performance environnementale »,

Poursuite et renouvellement du plan de management environnemental (certification
IS0 14001), Action n°33 « Poursuivre 'amélioration de la performance
environnementale »,

o Poursuivre le traitement permanent et efiicace des eaux de ruissellement
issues de l'activité de réparation navale (PRCN), {engagement 26 de la
charte de développement durable),

o Augmenter, sur la durée, |la proportion de surfaces imperméabilisées
bénéficiant d'un traitement de leurs eaux de ruissellement avant rejet,
(engagement 27 de la charte de développement durable),

o Renouvellement et amelioration des moyens de lutte antipollution
disponibles sur le port (barrages anti-pollution, absorbants, etc.),
(engagement 29 de la chane de développement durable),

o Déployer les meilleures pratigues de dragage reconnues par une
certification environnement et sécurité spécifiques (ISM) (engagement 30
de la charte de développement durable),

o Deévelopper l'emploi de produits biodégradables pour l'entretien des
navires, (engagement 31 de la charte de développement durable),

Accompagnement de la place portuaire dans la prise en compte des enjeux de
développement durable, Action n®33 « Poursuivre l'amélioration de la
performance environnementale =,
o Mise en ceuvre d'une charte de développement durable étendue a la place
portuaire, pour une mellleure maitrise des impacts sur la gqualité des

Mesures de réduction de la production et du déplacement des Matiéres en
Suspension (MES) en phase travaux (isolement des sites sur lesquels se déroulent
les opérations, etiou emplois de techniques et engins adaptés pour limiter la
formation de panache turbide).
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Amnbition 5

o1

Les effets cumulés : port de la Rochelle

Al Réaliser le nouveau quai Fanse StMarc et Vatinbuer 4 un
optrabeur prive

AZ | Quvrir &l commercialiser de nouvesuy sspaces A haue
valeur ajoulée

AJ Pouruiene le développement de Bidnes speciaisdes sur e
Pl de Réparatian Mavale [PRCN)

A5 Connactsr ka Repariie & FAnse 51 Marg pour développar
son patentied peeugire

A6 | Développer des fikbres spacialisges et particuiaramant
adaplées au por

AT Concevolr ks projats dans ua logigue de dévaloppemeant
duratle

A0 Développar les capaciies nautiguas.
A1 : Optimiser e poleniiel des infrasiructures porusines =l
A12. Préparer le made de dragege aprés 2019 [ ) ]

A13 : Modamiser &t faire dvokier |6 paiimoing it -

A18 : Sa posiionner sur bes services de soutage e de
distribation da GML

A1%: Etudier les enjeus et conditions de développemaent o une
actiibd da commissionnaine de transpart

A21: Mattre 6n place des relaks logistques aux mites die
Imintarand

AZZ . Soubanir lea prajets améliorant le raccordemant du por au
corfidor Allartique RTE - T

A23 : Faire du port un orgenisabaur da trafic famowisine
A4 Corserver la cannexicn feroeiaine aves les dients du port
AZE  Créar une coardination fral Parl - Régons - RFF

AZT : Développer das parlenarials logisligues avec des pons
BURIPAETS

AZB : Développer ne offre de cabotage dans un ohjectf de
rerpart miedal

AZD : Réaliser un plan e déplacement du Pori pour facilter
l'acoés par des modes allamatits

A0 Mattre en valeur 65 DBYSaNEs POMUBES ol poursuivia
lamélioration das inerfaces Vills — Port

A31: Sakr l'opportunitg da produre des enargles renouvelables
&t adopler une paslue prospactive

A : |restaller une unibd de traRement des sédiments de degage

4 la Repantla

AZ3 : Poursuivee |'améioration de b performance

anvironnamantals des acivibés porfuaines (= action 17)

A34 - Idansifier et iraites les isques o scddents avec |a place --
partuaire

AGE Mallre en place un sardcs o Iralic marlime

A36 - Développer |8 prévention des accidents ef amakoner i
eslion B48 crises
A3T : Crder un obsanalcire dela pariormance de la placs
panuaire
|

A38 : Simplifiar, modarmiser at vardir la modéle de tartfization
EFFETE GLOBAUX CUMULES SUR LA DIMERSION EXVEIONNEMENTALE |




Natura 2000 : Exemple d'un CDT




[ articulation avec les autres documents
stratégiques (plans/programmes)

A lancer deés I’état initial :

Ne pas se limiter aux plans/schémas/programmes ayant un lien
juridique (conformité / compatibilite / prise en compte)

Assurer la cohérence externe, sources d'informations sur le contexte et
les évolutions passées : abonder 1’¢tat initial dynamique

Collecter des ¢léments de langage et des informations (objectifs
environnementaux ou hypotheses pour 1’évolution future du territoire)

Identification de pressions et d'incidences cumulatives ou de
contradictions et identification des principaux enjeux du territoire
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[’ articulation avec les les autres documents
strategiques (plans/programmes)

Schéma
régional de

A Schéma regional Zones de

climat air énergie développement
éolien

au réseau

électrique ( s : schéma régional éolien) e : Htis
des énergies ' ' Définition des notions de compatibilité,
renouvelables ) de prise en compte et de conformité

Bl de Conformité :  obligation de stricte
S0 718 GH protection de identité, I'acte subordonné ne doit pas
o e L . | s'écarter de la norme supérieure.

Compatibilité :  obligaton de non
contrariété, possibilité de divergence
entre les deux documents mais a

ko condition que les options fondamentales

s placements . I

Pretctspisssa R urbains ne soient pas remises en cause par le
éve men :

pﬁgrital?rl::s cohérence temritoriale document devant étre compatible.

des réseaux . e

de chaleur et Prise en compte : obligation de ne pas

de froid, ble " . AT

He Soit i (compatiavec..)  (corpatbe | WSS ignorer, possibilit¢ de déroger pour un

l'intérieur de local de mﬂtlfjl.lﬁtlﬁe.

la zone de ELE

desserte du _’ Plan _’

densatlar local d'urbanisme
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LLes suivis

13000
Creation de la Port 2000 : Elargissement de
Réserve Naturelle la circonscription et mesures Mesures compensaltoires de la
compensatoires plateforme multimodale
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W Figure 38. Evolution de I'occupation des surfaces sous maitrise fonciere GPMH entre janvier 1990 et janvier 2013
(ha)
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Merci de votre attention
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